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1. Ministerium fiir Verkehrswesen,

Technisches Zentralamt,
Reichshahndirektionen,
Reichshahnimter und Aufbauleitungen,
Signalwerkstitten

Bahnhofe,

Signal- und Fernmeldemeistereien, J

mit Zweireihenstellwerken
Bauart Gaselan

(Pintsch)

Signalmeistereien

. Personlich zuzuteilen

den mit der Unterhaltung von Zweireihenstellwerken der Bauart
Gaselan (Pintsch) Beschiftigten.

. Auf Bahnhéfen mit Zweireihenstellwerken zugingig zu machen

a) durch Auslegen in den Dienstriumen
dem Fahrdienstleiter,
der Aufsicht,

den Weichenwiirtern;

b) in der vom Dienstvorsteher zu bestimmenden Weise
den iibrigen Betriebseisenbahnern.

Eingefiithrt durch Verfiigung des Ministeriums fiir Verkehrswesen
— HV Sicherungs- und Fernmeldewesen — SFI — 1 Savb 9 vom
1. Juni 1955
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Yorbemerkungen

Diese Vorschrift regelt die Bedienung und Unterhaltung der Zweireihen-
stellwerke der Baunart Gaselan (Pintsch). Sie ergiinzt die Vorschriften
fiir den Blodk- und Stellwerksdienst (siehe Ziffer 2 der Vorbemerkungen

der Bl u StV).

Fiir die von diesen Vorschriften abweichenden Einrichtungen werden, wo
es erforderlich ist, von der Reichsbahndirektion zusitzliche Anordnungen

herausgegeben.



(§§ 1 und 2)

I. Einrichtung des Zweireihenstellwerks

§1

Bestandteile des Stellwerks

Das Zweireihenstellwerk besteht aus:

G s W N

. dem Hebelwerk, mit dem ein Blockwerk verbunden sein kann,
. den Kabeln mit Zubehor,

. den Antrieben,

. der Stromquelle,

. den Schalttafeln.

§2
Hebelwerk
A. Einrichtung des Hebelwerks

(1) Das Hebelwerk umfaBt:

Anlage 2

Gehiiuse (2)

Hebel (3)

Das Gehiuse (Gestell),

die Hebel (Weichen-, Riegel-, Gleissperren-, Gleissperrsignal- und
andere Signalhebel, Befehls-, Zustimmungs- und FahrstraBenhebel),
die Schmelzsicherungen (Stellstrom-, Uberwachungs-
strom*), Kuppelstromsicherungen usw

die T asten (FahrstraBenauflose-, Hilfs-, Riickgabehilfs-, Nottasten
usw). Diese befinden sich in der Regel auf dem Hebeltisch.

Das Gehiuse dient zur Unterbringung der Hebel, der VerschluBein-
richtung, der Sperr-, Auflgse-, Uberwachungs- und sonstigen Relais.
Der Hebeltisch ist durch eine Tischplatte abgeschlossen, seitlich mit
Blech verkleidet und durch ein SicherheitsschloB verschlossen.

Zum Stellen der Weichen, Signale usw dienen Hebel, die nach ihrem
Zwecke verschiedenfarbig gekennzeichnet sind. Sie sitzen in zwei
Reihen zu 16 Stiick auf der Tischplatte, so daBl auf ihr 32 Hebel Platz
haben. Fiir Stellwerke mit mehr als 32 Hebeln werden mehrere
Tische aneinander gereiht. Die Hebel sind umlegbar auf Achsen ge-
lagert, die an der Tischplatte durch GuBblocke gehalten werden. In
den Endstellungen sind die Hebel durch eine Handfalte gesichert.

*) Im folgenden nur als Stell- und Uberwachungssicherung bezeichnet.

(4)

(5)

(6)

)

(8)

9)

§2)

Vor dem Bedienen muB der Hebel niedergedriickt und dadurch ent-
klinkt werden.

Gekuppelte Weichen, Gleisperren usw werden durch einen Hebel
gestellt.

Anlage 4 zeigt, wie die Einrichtungen auf der Tischplatte ange-
ordnet und bezeichnet sind. '

Die Weichen- und Gleissperrenhebel sind blau. Sie stehen in der
Grundstellung 20° aus der Senkrechten nach hinten geneigt und
konnen in dieselbe Schriiglage nach vorn umgelegt werden.

Wird der Hebel um- oder zuriickgelegt, so folgen der Antrieb und
mit ihm die Weichenzungen oder die Gleissperre diesen Bewe-
gungen.

Die Hebel zum Stellen der Gleisperrsignale, Deckungsscheiben und
Signale fiir Sperrfahrten und Schiebelokomotiven sind wie Weichen-
hebel ausgebildet. Sie haben auBerdem einen roten Ring. Ihre Stel-
lung entspricht der der Weichenhebel. Im folgenden sind unter Wei-
chenhebel auch diese Hebel zu verstehen (§ 14 (7) und § 16 (8)).

Die Riegelhebel haben Form und Farbe der Weichenhebel. Sie
stehen in Grundstellung senkrecht, und sind von vorn und hinten,
oder nur nach einer dieser Richtungen, umleghar. Dabei verriegeln
sie eine oder mehrere Weichen gemil VerschluBtafel.

Die Riegel werden auch durch die Befehls-, Zustimmungs- oder
FahrstraBenhebel betitigt.

Die Befehls-, Zustimmungs- und FahrstraBenhebel sind griin. Sie
stehen in Grundstellung senkrecht und sind nach vorn und nach
hinten oder nur nach einer dieser Richtungen um 20° umlegbar.
Dabei legen sie die abhiingigen Weichenhebel usw fest (19) und
schlieBen feindliche FahrstraBen aus. Durch Umlegen der Befehls-
und Zustimmungshebel wird der Befehl oder die Zustimmung an
das abhiingige Stellwerk erteilt. Durch das Umlegen des Fahr-
straBenhebels wird der abhingige Signalhebel frei.

Die Signalhebel sind rot. Sie stehen in Grundstellung 20° aus der
Senkrechten nach hinten geneigt und kénnen in dieselbe Schriglage
nach vorn umgelegt werden. Fiir eine Gruppe sich gegenseitig aus-
schlieBender Signale ist nur ein Signalhebel vorhanden. Das durch
den Signalhebel zu stellende Signal wird dabei durch den Fahr-
straBenhebel ausgewihlt.

Blockhebel sind weil und haben einen roten Ring. In Grundstellung
sind sie gesperrt, stehen senkrecht und sind nach vorn und hinten

Anlage 4

Weichen- und
Gleissperren-
hebel

Hebel der
Gleissperr-
signale usw

Riegelhebel

Befehls-,
Zustimmungs-
und Fahr-
strafienhebel

Signalhebel

Blockhebel



Weichen-
iiberwachung

Bezeichnung
der Weichen-
usw -hebel

Weichen-
hebelsperre

Riegel-
iiberwachung

Lampen der
Blockhebel

(§2)
oder nach einer dieser Richtungen um 20° umlegbar. Sie gehen
selbsttitig in die Grundstellung zuriick.

(10) .1-&11 jedem Weichenhebel befindet sich eine Meldelampe (Wei.chen-
iiberwachung), die anzeigt, ob Hebel- und Weichenstellung iiberein-

stimmen. Die Lampe W 1 (siche Anl 4) leuchtet weill bei iiberein-:

stimmender Lage des Weichenhebels und des Antriebes (Ordnungs-
stellung). Sie verloscht und der Weichenwecker ertont, wenn dieser
Zustand nicht vorhanden ist (Storungsstellung). Bei jeder Umstel-
lung und bei jeder UnregelmiBigkeit (Storung) verloscht die Melde-
lampe und ertont der Wecker, besonders wenn die Weiche aufge-
fahren oder beim Umstellen die Endstellung wegen eines Hinder-
nisses nicht erreicht wird.

Wegen Anwendung des Weckerabschalters siehe § 9.

(11) Die. Weichennummern, die Bezeichnungen der Riegel, Gleissperren,
Gleissperrsignale usw sind auf einem Schild vor bzw hinter jedeﬁ
Hebel angegeben.

Bei Zwieschutzweichen enthilt das Schild auch in roter Schrift den
Zusatz nach Bl u StV § 4 (2).

(12) Weichen, die der Wirter nicht oder nicht immer sehen kann, oaer
die aus anderen Griinden gegen vorzeitiges Umstellen gesichert
werden, konnen eine Weichenhebelsperre haben. Diese sperrt den
Weichenhebel, wenn sich ein Fahrzeug unmittelbar vor oder auf
der Weiche befindet. Die Sperrung des Hebels zeigt die Lampe W 2
nach Driicken der Handfalle durch blaues Licht an.

(13) Die Riegelung einer Weiche wird am Weichenhebel durch die gelb
leud?.tende Lampe W 3 (am Riegelhebel R 3), die Entriegelung durch
Verloschen dieser Lampe angezeigt. Wihrend einer Riegelstorung
leuchtet die Lampe W 4 bzw R 4 rot (siehe auch (26) a)).

Bei einer ortsbedienten, geriegelten Weiche konnen sich die Uber-
wachungslampen im Lampenkasten an der Wand befinden.

(14) Zum Anfangsfeld (Streckenanfang) gehoren die Lampen Bl12
und Bl 4. Die Lampe Bl 2 leuchtet in Grundstellung weiB und zeigt
an, dal} das Blockrelais entblockt, die Strecke also frei ist. Die Lampe
Bl 4 leuchtet rot. Sie zeigt die geblodste Stellung des Blockrelais und
die Abgabe der Verblockung an.

leun Endfeld (Streckenende) gehoren die Lampen Bl1 und Bl 3.
Die Lampe Bl 1 leuchtet bei geblockter Stellung des Blockrelais weifl

(Grundstellung) und die Lampe Bl 3 bei entblocktem Blockrelai
3 crel
(Eingang der Vorblockung). Rl a‘ls rok

(§2)

Beim Erlaubnisfeld bedeutet

rotes Licht (geblodktes Blockrelais):
die auf die Strecke weisenden Signale sind verschlossen;

weiBesLicht (entblocktes Blockrelais):
der VerschluB der Ausfahrsignale ist aufgehoben.

Bei Verwendung von Blocktasten sind die Meldelampen an
diesen angeordnet.

(15) a) Am Zustimmungs hebel leuchtet beim Eingang einer Zu-

stimmungsanforderung die Lampe Z 1 oder Z 2blau. Sie verloscht
bei Abgabe der Zustimmung oder wenn die anfordernde Stelle

die Loschtaste zieht.

Die Lampe Z 3 leuchtet nach Einstellen des Zustimmungshebels
und Abgabe der Zustimmung fiir jede der beiden Umschlagrich-
tungen gelb, wenn der Kuppelstrom in Ordnung ist und ver-
l6scht, wenn der Zustimmungshebel aufgelost ist. — Die Lampe
Z 3 ist in einigen Stellwerken nicht vorhanden.

Die Lampe Z4 leuchtet weif,, wenn der eingestellte Zustim-
mungshebel festgelegt ist und verloscht, wenn seine Festlegung
aufgelost ist.

b) Die Lampe B1 oder B2 am Befehlshebel leuchtet gelb beim Ein-
gang einer Zustimmung und verloscht, wenn der Zustimmungs-
hebel aufgelost und zuriickgelegt worden ist.

Sind fiir eine Fahrt mehrere Zustimmungen erforderlich, so sind
die Lampen fiir den Zustimmungsempfang in der Meldelampen-
reihe angeordnet.

Die Lampe B3 leuchtet nach dem Einstellen des Befehls-
hebels und Abgabe des Befehls fiir beide Umschlagrichtungen
gelb, wenn der Kuppelstromkreis in Ordnung ist und verloscht,
wenn der Befehlshebel aufgeldst worden ist. Die Lampe B 3 ist
in einigen Stellwerken nicht vorhanden.

Die Lampe B 4 leuchtet weify, wenn der eingestellte Befehlshebel
festgelegt ist und verloscht, wenn seine Festlegung aufgelost ist.

Sind fiir eine Befehlsabgabe mehrere Zustimmungen erforder-
lich, so leuchtet die Lampe B1 oder B2 erst auf, wenn siamtliche
Einzelzustimmungen eingegangen sind.

¢) Fiir die Lampen F1 und F2 am FahrstraBenhebel im
Befehlsstellwerk gilt sinngemiB das fiir die Lampen B 1
und B 2 am Befehlshebel Gesagte.

Meldelampen
an Zustim-
mungs-,
Befehls-, Fahr-
straBen- und
Signalhebeln



Tag- und
Nachtschalter

Bezeichnungs-
schilder

Aufsichts-
zustimmung

Meldeeinrich-
tungen fiir
Signale
(Signalmelder)

§2)

Am FahrstraBenhebel im Signalstellwerk leuchtet die
Lampe F 1 oder F 2 bei Eingang eines Befehls oder einer Zustim-
mung gelb und verloscht, wenn nach der Fahrtstellung des Signals
der Signalhebel zuriickgelegt wird oder der Befehlshebel vor
dem Einstellen des FahrstraBenhebels zuriickgestellt ist (Riick-
nahme des Befehls oder der Zustimmung).

d) Am Signalhebel leuchtet die Lampe S1 weiB, wenn der umge-
legte FahrstraBlenhebel festgelegt ist und zeigt an, daB der

Signalhebel umgelegt werden kann. Sie verloscht bei der Fahr-
stralenauflosung.

Die Lampe S 2 leuchtet rot, wenn beim Umlegen des Signalhebels
die Bahnhofswiederholungssperre eingetreten ist — Sperrstel-
lung — und verléscht, wenn der Befehlshebel und die Fahr-
strallenhebel aller mitwirkenden Stellwerke zuriickgelegt sind.

Die Lampe S3 leuchtet rot, wenn beim Umlegen des Ausfahr-
signalhebels die Streckenwiederholungssperre eingetreten ist —
Sperrstellung — und verloscht beim Blocken des Anfangsfeldes.
Die Lampe S 4 leuchtet weiB, sobald der Zug die isolierte Schiene
fiir die Einfahrt geriumt hat. Sie verloscht beim Zuriickblodken
des eingefahrenen Zuges.

Da beim Zweireihenstellwerk mit einem Signalhebel mehrere
Signale gestellt werden konnen, ist am Signalhebel keine Signal-
meldelampe angebracht (siehe (18)).

e) Der Strom fiir die Meldelampen wird dem Netz iiber einen Trans-

formator entommen. Die Lampen haben eine Nennspannung
von 12 Volt. Sie brennen am Tage mit etwa 10 %0 und nachts mit
etwa 25 %0 Unterspannung.
Mittels eines im Stellwerksraum untergebachten Tag- und Nacht-
schalters kann die Tag- und Nachtspannung eingeschaltet werden
und somit die Leuchtstirke der Lampe den Lichtverhiltnissen
des Raumes angepalt werden.

(16) Auf dem Hebelschild sind entsprechend der Umlegerichtung des

Hebels die Fahrtbezeichnungen aufgeschrieben.

Zustimmungs- und FahrstraBenhebel haben kleine, Befehls- und
Signalhebel groBe lateinische Buchstaben.

(17) Befehlshebel konnen auch von Aufsichtzustimmungen oder selbst-

titigen Gleisfreimeldungen abhiingig sein.

(18) Der Signalmelder zeigt die jeweilige Stellung des Hauptsignals

durch rote oder griine Lampe in der Meldelampenreihe oder in
einem besonderen Meldekasten an der Wand an.

(§2)

Die Stellung der Vorsignale wird in gleicher Weise durch gelbe oder
griine Lampen angezeigt. In einzelnen Fillen sind fiir Vorsignale
keine besonderen Melder vorhanden; ihre Stellung wird dann durch
den Melder des Hauptsignals mit angezeigt.

(19) Die Abhingigkeit zwischen den Signal- und Weichenhebeln wird
innerhalb eines Stellwerks mechanisch hergestellt. Dies wird durch
Schubstangen bewirkt, die unter dem Hebeltisch zwischen den senk-
rechten VerschluBwellen der Weichen- usw -hebel iibereinander-
liegend angeordnet sind und durch die Fahrstrafen-, Befehls- oder
Zustimmungshebel bewegt werden.

(20) Bevor das Signal auf Fahrt gestellt werden kann, miissen fir die
FahrstraBe die Weichen, Riegel, Gleissperren, Gleissperrsignale,
Deckungsscheiben, Deckungsvorscheiben und Signale fiir Sperrfahr-
ten und Schiebelok in der Ordnungsstellung stehen, die Anlagen
der Streckenblockung sich in der vorgeschriebenen Stellung be-
finden und die Zustimmungen und der Befehl eingegangen sein.
Dies wird durch den Kuppelstrom gepriift.

(21) Alle Stromkreise sind durch Schmelzsicherungen geschiitzt, die
hinter einer Klappe an der Vorderseite des Tisches angeordnet sind.
Schmelzen sie, so wird der Stromkreis unterbrochen. Je nach ihrer
Verwendung in den Stromkreisen haben sie verschiedene Abschmelz-
stromstirken und sind durch ihre Form unverwechselbar.

(22) Die Stellstromkreise fiir Weichen, Signale usw sind mit Sicherungen
ausgeriistet, die bei 10 Ampére durchschmelzen.

(23) Die Sicherungen fiir die Uberwachungs-, Riegel-, Kuppel-, Befehls-
Auflose- usw -stromkreise sollen hauptsichlich Storungen infolge
zun hohen Stromes verhindern und die Hauptsicherungen schiitzen.
Die Uberwachungssicherungen sollen iiberdies durch ihr Abschmel-
zen UnregelmiBigkeiten dauernd kenntlich machen; sie schmelzen
bei 0,3 Ampére ab. Im Stromkreis liegt auBerdem eine zweite, dem
Wiirter nicht zugingliche Sicherung von 0,7 Ampére.

Mit Uberwachungssicherung ist in folgendem nur die dem Wirter
zugingliche Sicherung gemeint.

Die Riegel- und Kuppelstromsicherungen schmelzen bei 4,5 Ampére.
Beide Arten von Sicherungen unterscheiden sich von den Stellsiche-
rungen durch ihre Linge und die Steckstifte. Die Sicherungen fiir die
Uberwachungs-, Riegel-, Kuppel-, Auflse- usw -stromkreise sind ein-
zeln versiegelt, ausgenommen Sicherungen nach (22).

11
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Tasten-
einrichtungen

Anlage 2

Doppelschlo

Betriebs-
spannung

Stellen und
Riegeln der
Weichen

FahrstraBen-
festlegung

§2)

(24) a) An der hinteren Lingsseite des Hebeltisches befinden sich die

b)

Hilfs-, Not-, Block-, Hilfsauslose- usw -tasten. Sie sind als Zug-
tasten ausgebildet. Davor sind in zwei Reihen die zugehorigen
Meldelampen angeordnet.

Art, Zweck und Bedienungsweise der Tasten sind' in Anlage 2
zusammengestellt.

Die zur Regelauflosung der FahrstraBen dienenden Auflose-

tasten konnen auch an anderer Stelle im Stellwerksraum unter-
gebracht sein.

Zur Herstellung einer behelfsmiBigen Schliisselabhingigkeit

dient das DoppelschloB (§ 16 (12)). Es enthilt zwei SchlieBein-
richtungen, in die die Schliissel der beiden Weichenschlgsser fiir
die +- oder die —Lage der Weichen festgeschlossen werden kon-
nen. Vor dem Anbringen des Doppelschlosses ist der Hebel der ge-
storten Weiche in die Mittelstellung zu bringen. In dieser Stel-
lung wird der Hebel durch die beiden verschlossenen SchloBriegel
festgehalten. Durch AufschlieBen eines der beiden SchloBriegel
kann der Weichenhebel in die der verschlossenen Weiche ent-
sprechende Stellung umgelegt werden. Nach dem Umlegen des
Hebels ist der Weichenschliissel festgelegt.

Riegel- und FahrstraBenhebel werden zur Herstellung einer be-
helfsméBigen Schliisselabhiingigkeit durch das DoppelschloB in
der Grundstellung festgelegt.

(25) Die Weichen- und Signalantriebe arbeiten in der Regel mit 136 Volt.
Alle iibrigen Einrichtungen, wie Riegel-, Uberwachungs-, Signal-
melde-, Kuppel-, Auflose- usw -einrichtungen arbeiten in der Regel
mit 40 Volt.

B. Allgemeine Wirkungsweise

(26) a) Nach Umlegen des Weichenhebels stellt der elektrische Antrieb

die Weiche um (4).

Die Lampe der Uberwachungseinrichtung zeigt durch Wiederauf-
leuchten das Ende des Stellvorganges an (10).

Durch Umlegen des Hebels, der den Riegel betitigt (Riegelhebel,
Fahrstralenhebel, Zustimmungs- oder Befehlshebel) wird die

Weiche in der Endlage geriegelt. Die gelbe Lampe der Riegel-
iiberwachung zeigt dies an (13).

b) Der FahrstraBenhebel kann bei richtAiger Stellung der Weichen-,

Gleissperren- usw -hebel umgelegt werden. Er verschlieBt dann
gemill VerschluBtafel mechanisch die Hebel der abhingigen Wei-
chen usw, sperrt die feindlichen FahrstraBenhebel (7) und
riegelt, wo die Einrichtungen vorhanden sind, die Weichen.

(§2)

¢) Nachdem durch den Kuppelstrom gepriift ist, ob fiir die Fahr-

d)

f)

straBe die Weichen, Riegel usw in der Ordnungsstellung stehen,
der Befehl oder die Zustimmung eingegangen ist, wird durch
Driicken der Handfalle am Signalhebel der FahrstraBenhebel
festgelegt. Die Lampe S1 am Signalhebel leuchtet weifl auf und
zeigt an, daB der Signalhebel umgelegt werden kann.

Wird der Signalhebel umgelegt, so werden Haupt- und Vorsignal
auf Fahrt gestellt.

Haupt- und Vorsignal kommen in die Halt- bzw Warnstellung,
wenn der Signalhebel zuriickgelegt wird oder selbsttitig durch
Unterbrechen des Kuppelstromes (Haltfalleinrichtung). Der
Signalhebel kann ohne weiteres zuriickgestellt werden, so daf}
das Signal jederzeit auf Halt gestellt werden kann (siehe

§ 4 (14)).

Die FahrstraBe wird aufgelost entweder durch den fahrenden
Zug oder durch Bedienen einer Auflostetaste im Stellwerksraum
oder an anderer Stelle (Bl u StV § 35 (5)). Dadurch wird der
FahrstraBenhebel entsperrt und kann in die Grundstellung zu-
riickgelegt werden.

Fiir die Abgabe einer Zustimmung ist der Zustimmungshebel um-
zulegen. Dabei verschlieBt dieser mechanisch die abhingigen Wei-
chen-, Gleissperren- usw -hebel, steuert, wenn die Einrichtung
dafiir vorhanden ist, die Riegel und priift elektrisch die Ord-
nungsstellung der Weichen und Riegel.

Der umgelegte Zustimmungshebel wird festgelegt durch Bedie-
nen der zugehorigen Festlegetaste oder durch Umlegen des Be-
fehls- oder des FahrstraBenhebels im Befehlsstellwerk. Nach
Festlegung des Zustimmungshebels leuchtet die Lampe Z 4 weil}
auf. Die Zustimmung ist dann abgegeben.

Im abhingigen Stellwerk kann dadurch der FahrstraBen- oder
der Befehlshebel festgelegt werden.

Der Befehl zum Stellen eines Signals wird durch Umlegen des
Befehlshebels erteilt. Dabei verschlieBt dieser die abhingigen
Weichen-, Gleissperren- usw -hebel, steuert, wenn die Einrich-
tung dafiir vorhanden ist, die Riegel und priift elektrisch die
Ordnungsstellung der Weichen und Riegel. Der umgelegte Be-
fehlshebel wird festgelegt durch Bedienen der zugehdrigen Fest-
legetaste oder durch Umlegen des FahrstraBenhebels.

Nach Festlegung des Befehlshebels leuchtet die Lampe B4 weill
auf, Der Befehl ist dann abgegeben.
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$2)

Riickgabe des
Befehls od der
Zustimmung

g) Der Befehl wird durch Zuriicklegen des FahrstraBenhebels und
die Zustimmung durch Zuriicklegen des Befehlshebels zuriickge-
geben.

Solange der Befehls- oder Zustimmungshebel noch nicht fest-
gelegt ist, kann der Befehl oder die Zustimmung durch Zuriick-
stellen des Hebels zuriickgenommen werden.

C. Bahnhofs- und Streckenblockeinrichtungen

Bahnhofs- (27) Wo nur elektrische Stellwerke vorhanden sind, werden die Aufgaben

blockung

Bahnhofs-
wieder-
holungssperre

des Bahnhofsblocks durch die unter Ziffer (7) und (15) beschriebe-
nen Einrichtungen erfiillt.

Wo mechanische und elektrische Stellwerke zusammenarbeiten, kon-
nen auch Bahnhofsblockfelder der Regelform die Verbindung zwi-
schen beiden herstellen.

Die Riickgabe eines Befehls oder einer Zustimmung wird durch eine
elektrische Bahnhofswiederholungssperre erzwungen. Ihre am
Signalhebel angeordnete Lampe S 2 leuchtet rot, sobald ein Signal
auf Fahrt gestellt worden ist und verloscht, wenn alle Hebel — auch
der Befehlshebel — zuriickgelegt sind.

Strecken- (28) Die Streckenblockung arbeitet mit dem Kraftstellwerk nach den-

blockung
a) Allgemeines

b) mit Block-
feldern
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selben Grundsitzen wie bei mechanischen Stellwerken zusammen.
Bei Kraftstellwerken unterscheidet man Streckenblock

a) mit Blockfeldern,

b) mit Blockrelais.

Beim Streckenblock mit Blockfeldern sind vorhanden:
Anfangsfeld,
Endfeld,
beim Streckenblock fiir eingleisige Bahnen auBerdem
Erlaubnisfelder.
Beim Relaisblock sind die Blockfelder durch Relais ersetzt.

Die Bedienungstasten und die Anzeigelampen sind auf dem Bedie-
nungstisch untergebracht.

Die Funktionen der Blocksperren werden von den Sperren an den
Hebeln und beim Streckenblock mit Blockfeldern auch von den elek-

trischen Tastensperren iibernommen.
Als Streckenwiederholungssperre dient:

entweder ein Gleichstromblockfeld mit versiegelter Hilfsauslose-
vorrichtung; das Feld zeigt in geblockter Stellung (Grundstel-
lung) eine weille, in entblockter Stellung eine schwarze Farb-

scheibe,

§2)

oder ein Relais mit roter Anzeigelampe fiir die Sperrstellung
(vgl c).

Um unzeitiges Driicken der Taste des Anfangsfeldes zu verhindern,
ist iiber dem Gleichstromblodkfeld, das mit dem Anfangsfeld gekup-
pelt ist, eine elektrische Tastensperre vorhanden. Sie hat eine ver-
siegelte Hilfsauslosevorrichtung und zeigt in Sperrstellung eine
blaue, in Freistellung eine weiBle Farbscheibe. Bei Verwendung eines
Relais als Streckenwiederholungssperre ist diese elektrische Tasten-
sperre iilber dem Anfangsfeld angeordnet.

Das SignalverschluBfeld ist, wo nur Kraftstellwerke vorhanden sind,

ein Gleichstromblockfeld ohne Hilfsauslésevorrichtung. Wo Kraft-

stellwerke mit mechanischen Stellwerken zusammenarbeiten, wird
als SignalverschluBfeld in der Regel ein Wechselstromfeld verwandt.
Das Feld zeigt in entblockter Stellung eine weille, in geblockter eine
rote Farbscheibe.

Bei neuen Anlagen ist das SignalverschluBfeld durch die Bahnhofs-
wiederholungssperre ersetzt, deren Sperrstellung durch eine rote
Lampe angezeigt wird.

Der Relaisblock wird durch Tasten auf dem Hebeltisch oder durch
die Blodkhebel im Hebelwerk betitigt. Zu jeder Blocktaste gehoren
zwei vor ihr sitzende Lampen. Sie entsprechen der weifiroten Farb-
scheibe des Anfangs- bzw Endfeldes. .

Beim Streckenende (Endfeld) brennt die vordere Lampe (BI1) in
Grundstellung weiB. Wenn vorgeblockt wird, verloscht sie und die
hintere Lampe (Bl 3) brennt rot. Bei der Riickblockung verloscht die
hintere Lampe und die vordere brennt wieder weilli (Grundstellung).

Eine am Signalhebel sitzende Lampe S4 leuchtet weifl, wenn der
einfahrende Zug die isolierte Schiene verlassen hat. Sie entspricht
der schwarzweiBen Farbscheibe der elektrischen Tastensperre.

Beim Streckenanfang (Anfangsfeld) leuchtet die vordere Lampe
(Bl 2) weiB. Wenn vorgeblockt wird, verlischt sie und die hintere
Lampe (Bl4) brennt rot. Beim Eintreffen der Riickblockung ver-
16scht diese und die vordere Lampe brennt wieder weil (Grund-
stellung).

Eine am Signalhebel sitzende Lampe (S3) gibt die Stellung der
elektrischen Streckenwiederholungssperre an. Sie leuchtet rot (Sperr-
stellung), wenn ein Ausfahrsignal auf Fahrt gestellt worden ist und
zeigt an, daB die Hebel aller auf dasselbe Streckengleis weisenden
Signale gesperrt sind. Wenn vorgeblockt wird, verldscht sie (Grund-
stellung).

¢) mit Relais-
block

Streckenende

Streckenanfang



(§2)

Die Blocktaste ist in Grundstellung nicht gesperrt. Durch Betiitigen
der Blocktaste erhilt das Blockrelais Strom, wenn alle Vorbedingun-
gen zum Blocken erfiillt sind. Nach Loslassen geht die Taste selbst-

titig in die Grundstellung zuriick. Wihrend des Blockens ertont die
Blockschnarre.

Den Blockstrom liefert ein Relais- oder Motorinduktor. Bei Ausfall
kann der Wirter durch Betiitigen eines Schalters auf ein Reserve-
geridt umschalten.

Die Einfahrsignale konnen auf einen Befehl hin nur einmal auf
Fahrt gestellt werden.

Die Anschalttaste neben der Blocktaste fiir das Stredcenende dient
zum Anschalten der isolierten Schiene, wenn das Signal nicht auf
Fahrt gestellt werden kann.

D. Verschliisse

(29) Es sind verschlossen (Bl u StV §§ 4 (24) und 33 (2)):

a) durch Sicherheitsschlosser, die der Wiirter nicht 6ffnen darf (Bl u
StV § 4 (24) A):

Das Gehiuse des Hebelwerks,

die Gehduse aller Antriebe,

der Blockkasten,
die Schutzkasten der elektrischen Tastensperren,

die Relais- und Kabelriume und die Relaisschriinke;
durch Siegel, die der Wiirter nicht 16sen darf:

Die Befestigungsschraube eines voriibergehend an einem Hebel
angebrachten Doppelschlosses;

b) durch Siegel, die der Fahrdienstleiter selbstindig, der Wirter mit
vorheriger Genehmigung des Fahrdienstleiters losen darf (Bl u

StV § 4 (24) B):

die Schalter und die Hauptsicherungen an der Uberwachungs-
schalttafel (§ 6),

die Hilfstasten fiir die FahrstraBenauflosung (24) a),

die Hilfsauslosevorrichtung an der Wiederholungssperre
(Gleichstromfeld) und an der etwa vorhandenen elektrischen
Tastensperre fiir die Ausfahrt (Tastensperre mit blauer,

Farbscheibe) (28).
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(8§ 2, 3, 4)

¢) durch Siegel, die der Wirter selbstiindig 1osen darf; e /rohercio g e fur M

die Kuppel-, Auflose-, Befehls- usw -stromkreise (23),

die Nottasten (24) a),

die Hilfsauslosetasten (24) a),

die Hilfsauslosetasten der Weichenhebelsperren (24) a),
die Kurbeln fiir die Handbedienung der Weichen (§ 4 (8)),

die Kurbeln fiir die Handbedienung elektromotorischer Riegel
(§ 4 (10)), . :

die Schliissel fiir die Handbedienung elektromagnetischer Rie-
gel (§ 4 (10)),

die Weckerabschalter.

§ 3
Kabel und Zubehor

(1) Die Verbindung zwischen den Antrieben (§ 4) und dem, Hebelwerk
wird durch Kabel hergestellt.

(2) Es werden Gruppen- und Einzelkabel unterschieden. Die‘ vom H‘o'abel-
werk ausgehenden Gruppenkabel werden in Kabelverteiler gefiihrt;
von hier aus gehen Einzelkabel an die Endverschliisse der Aublen-
anlagen (Antriebe, Signale usw).

§ 4

Antriebe

(1) Weichen, Riegel und Formsignale werden durch elektrische Antriebe
gestellt. R

(2) Weichen und Gleissperren werden durch Weichenantriebe gestellt.
(3) Riegel werden durch Riegelantriebe gestellt.

(4) Formhaupt- und Formvorsignale werden durch Signalantriebe ge-
stellt.

Gleissperrsignale, Deckungsscheiben, Ded(ungsvor(:l.leiben .und
Signale fiir Sperrfahrten und Schiebelok werden durch Signalantriebe
besonderer Bauart gestellt.

(5) Der Weichenantrieb enthilt einen Elektromotor mi.t zwel !)reh_r.ich-
tungen fiir die Hin- und die Riickstellbewegung. Dleser'wn'l'(t ube.;'
ein Getriebe und eine Kupplung auf die Stellstange, die die Wei-
chenzunge bewegt.

Die Umstelldauer betrigt bei einzeln bedienten Weichen in der Regel
2—4 Sekunden.
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(6) Die ordnungsmiBige Endstellung des Weichenantriebes wird durch
Kontakteinrichtungen (Uberwachungskontakte) im Antrieb iiber-
wacht, die in der Endstellung des Antriebes die weiBle Uberwachungs-
lampe am Hebel erscheinen lassen (§ 2 (10)).

(7) Wird die Weiche aufgefahren, so iibertrigt sich die Bewegung der
Zungen auf den Antrieb. Die Uberwachungskontakte werden unter-
brochen. An der Uberwachungseinrichtung des Hebels (§ 2 (10)) ver-
16scht die weile Lampe und zeigt die Storung an. Die Uberwachungs-
sicherung (§ 2 (10)) schmilzt durch. Der Weichenwecker ertont
(§ 2 (10)).

(8) Wenn sich die Weiche nicht elektrisch stellen 1d8t, kann sie mit einer
Handkurbel umgestellt werden, die auf das Ende der Motor- oder
Schneckenwelle des Antriebes gesetzt wird (§ 11 (2)). Am Gehiuse

des Antriebes ist dazu eine mit roter Klappe versehene Offnung vor-
handen.

(9) Bei Weichen mit Zungenpriifer iiberwacht der Antrieb den guten
Schluf der Zungen, indem in jeder Endlage der Weiche ein Riegel-
haken in entsprechende Ausschnitte der Riegelstangen einfillt, die
von den Zungen bewegt werden. Nur bei ordnungsmiiBiger Lage der
Weichenzungen ist der SchluB der Uberwachungskontakte im An-
trieb moglich, und nur dann erscheint an der Uberwachungseinrich-
tung auf dem Hebeltisch (§ 2 (10)) die weiie Lampe.

(10) Vereinzelt sind spitzbefahrene Weichen starr (nicht auffahrbar) ge-
riegelt.

Bei fernbedienten Weichen trigt deren Antrieb einen Riegelmagne-
ten, der die Riegelhaken des Zungenpriifers (9) unverriickbar fest-
legt, wenn sie in die Ausschnitte der Riegelstangen eingegriffen
haben (elektromagnetischer Riegel).

Der besondere, nicht mit dem Weichenantrieb verbundene Riegel
wird hauptsichlich bei ortsbedienten Weichen verwendet, wenn
diese vom Signal abhingig gemacht werden miissen. Er enthilt
einen Elektromotor mit zwei Drehrichtungen, der iiber ein Zahn-
radvorgelege eine Riegelwelle antreibt. Diese greift in entspre-
chende Ausschnitte der mit den Zungen verbundenen Riegelstangen
ein (elektromotorischer Riegel).

(11) Kontakte im Antrieb iiberwachen die richtige Lage des Riegels.
Am Weichen- bzw Riegelhebel leuchtet die Lampe W 3 bzw R 3
gelb, wenn die Weiche entriegelt ist. Die Lampe W 4 bzw R 4 leuchtet
rot, solange Riegelstorungen bestehen.

Wegen Anschaltung der Riegel durch FahrstraBen- usw -hebel siehe
§ 2 (26) b).
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(12) Wenn die elektrische Riegelung versagt, kann der elek?romagnetische
Riegel durch einen Handgriff betiitigt werden, der sich am Schutz-
kasten des Weichenantriebes befindet und durch ein Schlof fes.t-
gehalten wird. Ein Schild links der Vorrichtung 1¥1it der Anschrfft
»Riegeln® und ,Entriegeln® gibt an, in welcher Rlchtl_mg‘der.(;nff
gedreht werden muB. Der elektromotorische Riegel wird in diesem
Falle mit einer Kurbel umgestellt, die auf das Ende der M.otorwelle
aufgesetzt wird. Am Gehiuse des Antriebes ist hierfiir eine durch
eine Klappe verschlossene Offnung vorhanden.

(13) Der Haupt- und Vorsignalantrieb enthilt ein.en Elektromotor mit
zwei Drehrichtungen fiir die Fahrt- und die Haltstellbeweg\.mg.
Dieser treibt iiber ein Zahnradvorgelege und ein Schneckengetriebe
die Fliigelstellstangen bzw Scheibenstellstangen an. Alle Haupt- und
Vorsignalantriebe sind mit elektromagnetischer Kupplung ausge-
riistet. Sie dient
a) zum Kuppeln des Fliigels oder der Scheibe an den Antrieb,

b) als Haltfalleinrichtung des Fliigels oder der Scheibe und daflurch
¢) zur Uberwachung der abhingigen Einrichtungen durch das Signal.
i i die Vorsignalscheibe kann durch Unterbrechen

2 ](:1):: Is(lssggll:tizlm(::e:uf Halt fa%len oder durch Riicklauf des Signal-

antriebes auf Halt gestellt werden.

(15) Die Haltstellung des Signals wird durch eine Meldelampe angezeigt.

i i i i i Deckungsvor-
16) Der Antrieb fiir Gleissperrsignale, Ded{ungsscl:lelben, \
= scheiben und Signale fiir Sperrfahrten und Schiebelok unterscheidet

sich vom Hauptsignalantrieb dadurch, dal er keine elektromagne-
tische Festhaltevorrichtung besitzt.

§5

Stromgquelle

]

(1) Als Stromquelle dient eine Sammleranlage, die aus dem Starkstrom-
netz geladen wird.

(2) Bleibt der Netzstrom lingere Zeit aus, so wird die Sammleranlage
durch ein Ersatznetz oder durch ein Notstromaggregat geladen.

§o6
Schalttafeln
(1) Die Hauptschalttafel befindet sich in der Nihe der Stromversor-

gungsanlage.
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(8§

6, 7)

(2) Im Stellwerksraum befindet sich eine Uberwachungsschalttafel.

Uberwachungs-  (3) Die Uberwachungsschalttafel enthilt

schalttafel

(4)

©)

1)

@)

®3)

die Schalter,

in der Regel einen Spannungsmesser fiir Stell- und Uber-
wachungssstrom,

je einen Strommesser fiir Stell-, Uberwachungs- usw -strom,

die Hauptsicherungen fiir Stell- und Uberwachungsstrom (unter
Siegelverschlufl) und

die Meldeeinrichtung (Lampen und Wecker fiir den Ausfall der
Batterieladung),

eine Lampe, die rot leuchtet, wenn der Schaltstecker der Kup-
pelstrombriicke eingesetzt ist (§ 16 (14)).
Die Ladung der Batterie wird an der Uberwachungsschalttafel durch
Lampen oder andere Meldeeinrichtungen angezeigt.

Mit einem Schalier kann das Stellwerk von der Stromquelle abge-
schaltet werden.

An den Strommessern lift sich priifen, ob die Anlage ordnungs-
mifig arbeitet, besonders, ob die Stromstirke der Stell-, Uber-
wachungs-, Kuppel- usw -strome das RegelmaB nicht iiberschreitet

(§ 4).
II. Bedienung des Zweireihenstellwerks

§7

Allgemeines

Die Bestimmungen iiber die Bedienung der Sicherungsanlagen (Blu
StV § 13), sowie iiber die Bedienung der Blockeinrichtungen (Bl u
StV § 34),

der Bahnhofshlockeinrichtungen (Bl u StV § 36) und der Strecken-
blockeinrichtungen (Bl u StV §§ 39, 40, 41) gelten auch fiir das
Zweireihenstellwerk. Soweit die Einrichtungen abweichen, sind die
Vorschriften sinngemiB anzuwenden.

Die Bestimmungen iiber den Fahr- und Rangierdienst in Stellwerks-
bezirken gelten auch fiir das Zweireihenstellwerk.

Die Bestimmungen der Bl u StV § 14 iiber das Stellen der Hebel
gelten fiir das Zweireihenstellwerk nur, soweit sie sich darauf

. sinngemdll anwenden lassen. Die Abweichungen, die die Bauart
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des Zweireihenstellwerks fordert, sind im folgenden aufgefiihrt.

(¢ 8

§8
Stellen der Hebel

Vorbemerkung: Das Bewegen eines Hebels aus der Grund-
stellung in die umgelegte Stellung soll iiberall als ,,Umlegen®, das
Gegenteil als ,,Zuriicklegen® bezeichnet werden (Bl u StV § 4 (7) bis
(11)). Das Bewegen des Hebels ohne Riicksicht auf seine Stellung
soll allgemein als ,,Umstellen” bezeichnet werden.

(1) Gewaltsames oder hastiges Umstellen der Hebel ist verboten. Tre-

@)

®)

)

ten beim Umstellen Widerstinde auf, so ist nach dem Grunde zu
forschen.

Die Weichenhebel sind mit Ankersperre ausgeriistet. Bei jeder Um-
stellung wird gepriift, ob der Anker des Uberwachungsmagneten ab-
gefallen ist. Die Hebel sind deshalb langsam umzustellen, damit der
Anker abfallen kann; sonst verhindert er das weitere Umstellen.

Nach jedem Hebelumstellen hat sich der Wirter, soweit er dies vom
Stellwerk aus kann, zu iiberzeugen, daR die Weichenzungen der
Hebelbewegung gefolgt sind, die Signalbilder der Hebelstellung ent-
sprechen und die Uberwadmng (§ 2 (10) und (18)) ordnungsmiBig
eingetreten ist. Der Wirter hat darauf zu achten, ob der Wecker
beim Bewegen des Weichenhebels ertont.

Folgen die Weichenzungen oder Signalfliigel oder -scheiben der
Hebelbewegung nicht ordnungsmiBig, so liegt eine Stérung vor. Der
Wirter hat bei Weichen den Hebel in die Ausgangsstellung zuriick-
zulegen und in allen Fillen gemidfl § 14 usf nach der Ursache zu
forschen (Bl u StV § 23 (1) bis (5)).

An der Uberwachungsschalttafel ist die Stirke der Stell- oder Uber-
wachungsstrome usw so oft wie moglich zu priifen, besonders im
Winter, wenn Weichen und Signale durch Frost und Schnee schwer
gehen.

Der Stromzeiger fiir Stellstrom mufl nach jeder Umstellung wieder
die Nullstellung einnehmen, wenn nicht gleichzeitig eine andere Um-
stellung erfolgt.

Ist beim Umstellen die Stromstirke groBer und die Laufzeit langer
als gewohnlich (§ 4 (5)), so wird dies meist durch Schwergang der
Weiche oder des Signals verursacht.’

Bleibt die Uberwachungslampe ungewohnlich lange aus, so liegt eine
UnregelmiBigkeit vor. Der Wirter hat dann den Hebel unverziig-
lich in die Ausgangsstellung zuriickzustellen, wobei er, wie in
§ 16 (4) angegeben, die Stellsicherung zu beobachten hat.
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Anlage 3

(8§ 8, 9)

Jede UnregelmiBigkeit ist der Signal- und Fernmeldemeisterei zu
melden und ins Stoérungsbuch einzutragen (§ 12 (2) und Bl u StV
§ 23 (1)).

(5) Bei richtig eingestellter FahrstraBe sind Zustimmungshebel, Befehls-
hebel und Fahrstrallenhebel ohne weiteres, Signalhebel erst nach
Festlegung der FahrstraBe umlegbar.

§9
Hilfssperren

(1) Un ein Umlegen von Hebeln zeitweise zu verhindern, sind Hilfs-
sperren nach Anlage 3 anzuwenden.

Hilfssperre A

sperrt: Weichen-, Riegel-, Gleissperrsignal-, Signal-, Zustimmungs-,
Befehls- pder Fahrstralenhebel in beiden Endlagen;

wird angewendet, wenn ein Weichenhebel usw bei Stérungen,
Bauarbeiten und dergleichen nicht bewegt werden soll.

Die Hilfsspere A hat roten Anstrich.

(2) Hilfssperre mit Weckerabschalter (Storungsschild)

sperrt: Weichenhebel und Gleissperrenhebel in beiden Endstellun-
gen und schaltet den Wecker ab.

wird angewendet, wenn Weichenhebel nicht ohne weiteres bewegt
und bei linger als eine Minute dauernden Storungen der
Wecker abgeschaltet werden soll. Nach Eintragung in das
Storungsbuch und Abnahme des Siegels von dem Wecker-
abschalter wird dessen Druckstift durch Aufsetzen der Hilfs-
sperre in gedriickter Stellung festgehalten. (Der Druckstift
kann auch durch seinen Vorreiber. oder durch Anbringen des
Doppelschlosses fiir behelfsmiBige Schliisselabhingigkeit in
gedriickter Stellung festgelegt werden.)

Wenn die Weiche umgestellt werden soll, ist die Hilfssperre
zu entfernen und nach dem Umstellen wieder anzubringen.

Der Weckerabschalter tragt auf weiBem Grunde die schwarze
Aufschrift ,,Gestort”. Der iibrige Teil der Sperre hat roten
Anstrich.

(3) HilfssperreB

sperrt: Zustimmungs-, Befehls-, Riegel- und Fahrstralenhebel in
Grundstellung nach beiden Umlegerichtungen,
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wird angewendet, wenn die zu erteilenden Befehle oder Zustimmun-
gen nicht gegeben oder der FahrstraBenhebel nicht bewegt
werden soll.

Die Hilfssperre B hat roten Anstrich.

(4) HilfssperreCloder C2

Zustimmungs-, Befehls-, Riegel- und Fahrstraenhebel in
Grundstellung, aber nur in einer Umstellrichtung, die durch
eine rot gestrichene Fliche kenntlich gemacht ist. Der
iibrige Teil der Sperre ist weill gestrichen;

sperrt:

wird angewendet, wenn von zwei mit dem Hebel zu erteilenden Be-
fehlen oder Zustimmungen ein Befehl oder eine Zustim-
mung nicht gegeben, bzw von zwei FahrstraBen eine nicht
eingestellt werden soll.

§10
Bedienung des Relaisblodks

Wegen des Auffahrtstellens des Ausfahrsignals siehe FV § 22 (2), wegen
des Zuriickstellens auf Halt im Regelbetrieb siehe FV § 22 (6), bei
Widerruf oder Fahrthindernissen siehe FV § 22 (15).

Ist der Ausfahrsignalhebel umgelegt, so leuchtet die Lampe S 3 der Strek-
kenwiederholungssperre rot (Sperrstellung). Unmittelbar nach dem Zu-
riicklegen des Signalhebels zieht der Wirter die Blocktaste fiir den
Streckenanfang. Dadurch verloschen die rote Lampe der Streckenwieder-
holungssperre am Signalhebel und die vordere weiBe Lampe an der
Blocktaste, wihrend die hintere Lampe an der Blocktaste rot zeigt.
Die Ausfahrsignale sind in Haltstellung verschlossen. Der Zug ist vor-
geblockt. Verloscht die rote Lampe — Eingang der Riickblockung —
und leuchtet die vordere Lampe an der Blocktaste wieder weil}, so
wird angezeigt, daB ein anderer Zug nachfolgen darf — Eingang der
Riickblockung —. Der VerschluB der Signale durch ‘den Streckenblock

ist wieder aufgehoben.

Verloscht die vordere weile Lampe an der Blocktaste fiir das Strecken-
ende und leuchtet dafiir die rote Lampe, so ist der Zug in die riick-
liegende Blockstrecke eingefahren und vorgeblockt.

Wegen des Auffahrtstellens der Einfahrsignale siehe FV § 22 (2),
wegen des Zuriickstellens auf Halt im Regelbetrieb siehe FV § 22 (6),
bei Widerruf oder Fahrthindernissen siehe FV § 22 (15).

Hat der Zug die hinter dem Signal liegende isolierte Schiene gerdumt,
so leuchtet die Lampe S4 am Signalhebel weil3.
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(§§ 10, 11)

Unmittelbar nach dem Zuriicklegen des Signalhebels zieht der Wirter
die entsprechende Blocktaste und blodkt zuriick. Dadurch verlgschen die
weifle Lampe der isolierten Schiene und die rote Lampe an der Block-
taste. Die vordere Lampe an der Blodktaste leuchtet dann wieder weifl
— Grundstellung —. Durch dieses Riickblocken hat der Wirter den Zug
an die nichste riickliegende Zugfolgestelle im Sinne der FV § 14 (2)
und (3) zuriickgemeldet.

1)

(2)

®3)
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IIl. Sicherung des Betriebes bei Arbeiten
und Stérungen am Stellwerk und MaBnahmen
bei Stérungen

§ 11
Arbeiten am Stellwerk

Folgex?de Bestimmungen der Bl u StV sind beim Zweireihenstell-
V\{erk in gleicher Weise zu beachten oder, soweit die technischen Ein-
richtungen abweichen, sinngemifl anzuwenden:

iiber die Genehmigung zur Vornahme von Umbauarbeiten und vor-
auszusehende Ausbesserungsarbeiten (Bl u StV § 19),

?ber die MaBnahmen vor Beginn solcher Arbeiten (Bl u StV .§ 20),

iiber die MaBnahmen wihrend der Ausfithrung der Arbeiten (Bl u
StV § 21) und

iiber die Beendigung der Arbeiten (Bl u StV § 22).

Abweichend gilt fiir Zweireihenstellwerke folgendes:

Jede Weiche mit elektrischem Antrieb, die nicht mehr ferngestellt
werden kann (Bl u StV § 20 (8)), ist mit der Handkurbel umzu-
stellen. Dabei ist darauf zu achten, daB der SpitzenverschluB@ die
Zungen in der anderen Endlage vollig verschlieBt. Vorher sind die
Stell- und die Uberwachungssicherung zu entfernen. Bei Gleis-
sperren ist entsprechend zu verfahren. Wegen der Handbetitigung
von Riegeln siehe § 4 (12); vor der Umstellung von Hand ist die
Riegelsicherung herauszunehmen.

MuB eine’ Weiche, ein Riegel oder eine Gleissperre wegen Ausfiih-
rung von Arbeiten auBler Abhiingigkeit vom Hauptsignal gebracht
werden, so ist die Weiche oder die Gleissperre vorher nach
FV § 21 (8) ortlich zu sichern. Kann die Abhiingigkeit nicht alsbald
wieder hergestellt werden, so ist die behelfsmiBige Schliisselabhiin-
gigkeit gemiB § 2 (24) b) u Bl u StV § 20 (15) einzurichten und
durch Umsetzen des Schaltsteckers fiir die Kuppelstrombriicke

LY, ) e e, P

©)

1)

()

(§§ 11, 12)

(vgl § 16 (12)) die behelfsmiBige Stellbarkeit des Signals herzu-
stellen. Die Stell- und die Uberwachungssicherung sind vorher zu
entfernen. Die voriibergehende Schaltungsinderung ist in das Ar-
beitsbuch Teil B einzutragen.

MuB ein Gleissperrsignal, eine Deckungsscheibe oder ein Signal fiir
Sperrfahrten und Schiehelok wegen Ausfiihrung von Arbeiten l1dn -
gere Zeit auBer Abhingigkeit vom Hauptsignal gebracht werden,
so ist nach § 16 (8) zu handeln.

(4) Den Angehorigen der Signalbauanstalt ist untersagt, in die in

§ 21 (8) der Bl u StV genannten Einrichtungen ohne Zustimmung
des Fahrdienstleiters, der Aufsicht oder des Wirters einzugreifen
und Magnetschalter, die in ihrer Wirksamkeit den Blockfeldern und
Sperren der mechanischen Stellwerke entsprechen, von Hand zu be-
titigen, bevor nicht der Fahrdienstleiter durch Vermittlung des
Wirters seine ausdriickliche Erlaubnis dazu erteilt hat (vgl § 4 (3)
der ,,Besonderen Bedingungen fiir die Lieferung und das Aufstellen
von Stellwerken®).

Die Bestimmungen der FV und Bl u StV iiber das Ankiinden der
Bahnhofsblockbedienung, das Riickmelden und iiber das Verhalten
bei Storungen gelten auch fiir Zweireihenstellwerke, soweit nicht
wegen der anderen Einrichtungen im folgenden anderes bestimmt
wird.

§12

Storungen

Die im folgenden behandelten Stérungen und die vom Wirter zu
ergreifenden MaBnahmen sind in der Anlage 1 als Auszug zusam-
mengestellt. Der Auszug muB in jedem Stellwerksraum vorhanden
sein.

Die Bestimmungen der Bl u StV § 23 A iiber die sofortige Mel-
dung aller Stérungen und ihre Eintragung in das Storungsbuch
sowie die Bestimmungen der Bl u StV § 29 iiber die Fiihrung
des Storungsbuches und des Arbeitsbuches nach den Mustern der
Bl und StV Anlagen 3 und 4 gelten auch fiir Zweireihenstellwerke.

(3) Die Storungen in diesem Sinne sind in den §§ 14 bis 18 behandelt.

(4)

Siegel diirfen bei Durchfithrung der nachstehenden MaBnahmen
nur mit Erlaubnis des zustindigen Fahrdienstleiters geldst wer-
den. Ein Vermerk dariiber ist unter Angabe der Storungsursache
vor dem Abnehmen des Siegels in das Storungsbuch einzutragen

(siehe aber § 2 (29) ¢) und § 17 (2)).
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(§§ 13, 14)

§ 13
Auffahren von Weichen

(1) Wegen des Auffahrens von Weichen vgl FV § 81 (7) und Bl u

)

3)

StV § 23 (6).

Sobald die aufgefahrene Weiche von Fahrzeugen geriumt ist, ist
der Hebel in die der Lage der aufgefahrenen Weichenzungen ent-
sprechende Stellung zu bringen. Dann ist durch mindestens drei-
maliges Hin- und Zuriicklegen des Hebels zu priifen, ob die
Weiche stellbar ist. Folgen die Zungen dabei der Bewegung des
Hebels und geht der Zeiger des Stellstrommessers bei jeder Hebel-
umstellung wieder auf Null zuriick, so ist eine neue Uberwachungs-
sicherung einzusetzen. Dadurch leuchtet die weiBe Uberwachungs-
lampe wieder.

Wird in einer FahrstraBle eine Weiche aufgefahren, wihrend das
zugehorige Hauptsignal auf Fahrt steht, so wechselt das Signal selbst-
tatig in ,,Halt“. Der Wairter hat den Signalhebel sofort in die
Haltstellung zuriickzulegen. Ferner sind alle Mittel anzuwenden,
um den Zug vor der Gefahrstelle zum Halten zu bringen (siehe

auch FV § 22 (17)).

Wird im Bereich eines zustimmenden Stellwerks eine Weiche auf-
gefahren, wihrend in einem anderen Stellwerksbezirk ein von
ihr abhingiges Hauptsignal auf Fahrt steht, so stellt sich das
Signal selbsttitig auf Halt. Da es unsicher ist, ob der Zug noch
durch das Halt-Signal gestellt wird, hat der Wirter des zustimmen-
den Stellwerks selbst alle Mittel anzuwenden, um den Zug vor
der Gefahrstelle zum Halten zu bringen. Dem Signal-Stellwerk
und dem Fahrdienstleiter hat der Wirter die Storung zu melden.

§ 14

Ersatz einer zerstorten Sicherung am Hebelwerk

(1) Ist am Hebelwerk eine Sicherung (§ 2 (21) bis (29)) durchgeschmol-

zen, so ist zundchst nach der Ursache des Durchschmelzens zn
forschen (Ausnahmen siehe Ziffern (7) und (8)).

(2) Eine neue Stellsicherung fiir einen Weichenhebel darf nur einge-
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setzt werden, wenn

a) die Storungsursache beseitigt ist, die zum Durchschmelzen der
Sicherung gefiihrt hat;

7
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3)

(4)

(©)

(6)

()

®)

(§ 14)

b) die Weiche von Fahrzeugen gerdumt ist, und kein Fahrzeug
sich der Weiche nihert;

c) niemand durch eine Bewegung der Zungen gefihrdet werden
kann;

d) der Hebel in Mittelstellung gebracht worden ist.
Eine neue Uberwachungssicherung darf nur eingesetzt werden,
wenn

a) die Storungsursache beseitigt ist, die zum Durchschmelzen der
Sicherung gefiihrt hat;

b) die Stellsicherung in Ordnung ist;

c) durch mehrmaliges Umstellen des Hebels und Beobachten der,
Weiche festgestellt ist, da} die Zungen der Hebelbewegung fol-
gen und der Zeiger des Stellstrommessers jedesmal auf Null
zuriickgeht. Nach Einsetzen der Uberwachungssicherung Hebel

-~ zweimal umstellen und dabei beobachten, ob Uberwachungs-

einrichtung richtig wirkt.
Wenn

a) in der Ruhelage eines Weichenhebels der Weichenwecker ertont

und die Lampe der Uberwachungseinrichtung ohne erkennbare
Ursache verloscht,

b) beim Umstellen des Hebels festgestellt ist, daB der Zeiger des
Stellstrommessers jedesmal die Nullstellung wieder einnimmt,

so ist anzunehmen, daB die Uberwachungssicherung zerstort ist.
Sie ist zu untersuchen und gegebenenfalls zu ersetzen.

Erscheint beim Umstellen eines Weichenhebels die weifle Uber-
wachungslampe nicht wieder und schligt der Zeiger des Stell-
strommessers dabei nicht aus, so ist anzunehmen, daf} die Stell-
sicherung zerstort ist. Sie ist zu untersuchen.

Bei Storungen im Stromkreise der Riegel ist wie unter (1) bis (5)
zu verfahren.

Die zerstorte Stellsicherung eines Signalhebels darf ohne weiteres
ersetzt werden. Schmilzt sie wieder durch, so ist die Storung
zu melden. Wegen der weiteren Mallnahmen vgl § 16 (8) und
§ 18 (3).

Eine zerstorte Kuppelstromsicherung darf ohne weiteres ersetzt
werden.
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§ 15)

§ 15

Ersatz einer zerstorten Hauptsicherung

(1) Wenn

)

3)

(4)

28

die Uberwachungslampen simtlicher Weichen gleichzeitig ver-
l6schen,

die Signalmelder bei Haltstellung der Signale die Fahrtstellung
anzeigen oder

der Zeiger das Ausbleiben des Stromes erkennen lidfit,

so muB die Hauptsicherung fiir den Uberwachungsstrom an der
Schalttafel (§ 6 (3)) untersucht werden und, wenn sie durchge-
schmolzen ist, mit Genehmigung des Fahrdienstleiters (Bl u StV
§ 13 (16)) ausgewechselt werden.

Alle anderen, mit dem Stellwervk zusammenarbeitenden Stellwerke
sind von der Storung und ihrer Beseitigung zu benachrichtigen.

Ist die Sicherung unversehrt, oder wird die neu eingesetzte auch
zerstort, so ist die Storung sofort der Signal- und Fernmeldemeiste-
rei zu melden.

Wenn beim Umstellen keine Weiche usw und kein Signal der Hebel-
bewegung folgt, die Uberwachungslampen der umgestellten Wei-
chenhebel dunkel bleiben und der Zeiger des Stellstrommessers
nicht ausschligt, so mufl die Hauptsicherung fiir den Stellstrom
an der Uberwachungsschalttafel (§ 6 (3)) untersucht und, wenn
sie durchgeschmolzen ist, nach den Bestimmungen unter Ziffer (4)
ausgewechselt werden.

Ist die Sicherung unversehrt oder wird die neu eingesetzte Siche-
rung auch zerstort, so ist, dies sofort der Signal- und Fernmelde-
meisterei zu melden.

Miissen Weichen oder Gleissperren fiir eine Zugfahrt bedient wer-
den, solange eine durchgeschmolzene Stellstromhauptsicherung noch
nicht ersetzt ist, so sind fiir ihre Handbedienung und ortliche Siche-
rung die Bestimmungen in § 16 (1) und der FV §§ 14 und 21—23
zu beachten.

Hauptsicherungen fiir Stellstrom diirfen erst eingesetzt werden,
wenn

a) der gesamte Zug- und Rangierverkehr in den davon betroffe-
nen Stellwerksbezirken stillgelegt ist,

b) die zusténdigen Fahrdienstleiter ihre Zustimmung erteilt haben,

(8§ 15, 16)

¢) die Weichen- und Gleissperrenhebel in die der Zungen- oder Gleis-
sperrenanlage entsprechende Stellung gebracht sind.

Wo die Bestimmung zu c¢) nicht durchgefithrt werden kann, ist
das Einsetzen von Hauptsicherungen fiir den Stellstrom erst dann
zuldssig, wenn °

d) die Stellsicherungen aller bei oder nach Eintreten der Storung
bedienten Weichenhebel herausgenommen sind.

§ 16

Storungen an den Stellvorrichtungen der Weichen usw

(1) Ist die Stellsicherung zerstort oder entfernt worden und damit die

@)

®3)

Weiche nicht mehr fernstellbar, dann ist sie mit der Kurbel um-
zustellen (§ 11 (2)). Thr Hebel ist durch Hilfssperre mit Wedker-
abschalter festzulegen. Dasselbe ist zu veranlassen, wenn die Weiche
aus irgend einem Grunde der Hebelbewegung nicht folgt.

Die Trennung einer Weiche von ihrem Antrieb ist dem Wirter
verboten, es sei denn, daB die Weiche sich mit der Handkurbel
nicht umstellen liBt. Ist der Antrieb von der Weiche getrennt, so
ist die Weiche nicht mehr signalabhingig (FV § 21 (6)).

Wirkt die Uberwachungseinrichtung nicht, d. h. ist die Uber-
wachungslampe dunkel, so ist die Weiche bei Zugfahrten nach FV
§ 21 (8) ortlich zu sichern; bei linger dauernden Stoérungen ist nach
Ziffer (12) zu verfahren. Gekuppelte Weichen sind beide ortlich
zu sichern. Fiir Rangierfahrten ist ortliche Sicherung nicht notwen-
dig (vgl FV § 81 (8)). Wegen der weiteren MaBnahmen fiir den
Zugverkehr siche FV §§14 £21), £22) und 423).

Fiir Riegel gilt § 16 (1) bis (2) sinngemiR.

(4) Soll eine Weiche mit gestorter Stell- aber ordnungsmiBig arbeiten-

der Uberwachungseinrichtung fiir eine FahrstraBe benutzt werden,’

so ist nach der Handbedienung mit der Kurbel und &rtlicher Siche-
rung wie zu (2) und (3) die richtige Lage der Weichenzungen und
des Weichenhebels nach FV § 23 (7) und (8) zu priifen und dem
Fahrdienstleiter zu melden. Danach ist erst die Stell- und dann
die Uberwachungssicherung einzusetzen, wodurch das Signal stellbar
wird.

Nach Beendigung der Fahrt und Auflésung der Fahrstrale sind
beide Sicherungen wieder herauszunehmen. Der Hebel ist durch
Hilfssperre mit Weckerabschalter wieder festzulegen.
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(§ 16)

(5) Der Hebel ist sofort zuriickzustellen, wenn

(6)

(7

(C)

a) nicht alsbald das weiBe Licht der Uberwachungseinrichtung wie-

der erscheint und das Ende der Umstellbewegung anzeigt (Lampe
bleibt dunkel),

b) der Ausschlag des Stellstromanzeigers auf eine lingere Stell-
dauer als gewohnlich (§ 4 (5)) schlieBen liBt.

Danach ist der Hebel wieder umzustellen und dabei die Stellsiche-
rung zu beobachten. Wird die Sicherung rotglithend, so ist der Hebel
sofort zuriickzustellen. Weitere Umstellversuche sind zwecklos und
zu unterlassen. Es liegt eine Storung an der Weiche vor.

Die Weiche ist ortlich zu untersuchen und nach Moglichkeit gang-
bar zu machen, ohne dabei Teile der Stellvorrichtung zu losen.
In der Regel wird die Storung durch griindliche Reinigung der Zun-

gen und Gleitstithle von hemmenden Gegenstinden (Steine, Kohlen-
stiicke, Sand, Eis, Schnee) zu beheben sein.

Wenn das Klingelzeichen beim Umstellen der Weiche nicht ertont,
so ist der Weichenwecker §§ 2 (10) und 8 (2)) gestort. Der Wirter
hat in jedem Falle mit besonderer Sorgfalt darauf zu achten, ob
nach dem Umstellen das weifle Licht an der Ul)erwadlungsemn&l
tung wieder erscheint.

Unbedienbare Gleissperren sind durch GleissperrenschloB festzu-

schlieBen, im iibrigen wie Weichen zu behandeln (siehe (1) bis (6)).

Wenn die Stellvorrichtung eines Gleissperrsignals, einer Deckungs-
scheibe oder eines Signals fiir Sperrfahrten und Schiebelok gestort
ist und die Storung nicht alsbald durch Ersetzen der Stellsiche-
rung beseitigt werden kann, so sind beide Sicherungen heraus-
zunehmen und der Hebel durch Hilfssperre festzulegen.

Ist die Uberwachungssicherung in Ordnung und steht das gestérte
Gleissperrsignal usw fiir eine Zugfahrt richtig, so ist die Uberein-
stimmung der Signal- und der Hebelstellung zu priifen. Erst dann
ist die Stell- und darauf die Uberwachungssicherung einzusetzen,
wodurch das Hauptsignal stellbar wird.

Ist die Uberwachungssicherung nicht in Ordnung oder steht das
gestorte Signal fiir die Zugfahrt nicht richtig, dann ist das Haupt-
signal nicht stellbar.

Fiir die betrieblichen Mafinahmen sind die Bestimmungen FV § 21
(11), (15) und § 81 (5) zu beachten.

(9) Tritt bei besetzter Weiche mit Weichenhebelsperre (§ 2 (12)) das
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Sperrzeichen an der Uberwachungseinrichtung des Weichenhebels
nicht ein, so liegt eine Stérung vor. Der Wirter hat sich jedesmal

(§ 16)

vor dem Umstellen des Hebels mit besonderer Sorgfalt davon zu
iiberzeugen, daB die Weiche nicht besetzt ist und sich ihr kein
Fahrzeug nihert.

(10) Wenn beim Bedienen einer Weiche mit Weichenhebelsperre die

Sperrung bei unbesetzter Weiche bestehen bleibt und der Fehler
nicht beseitigt werden kann

a) durch richtiges Einklinken des Weichenhebels,

b) durch Auswechseln der betreffenden Sicherung,

¢) durch Bedienung der fiir solche Fille bestimmten versiegelten
Hilfstaste (§ 2 (24)),

so ist die Weiche von Hand zu bedienen und ortlich zu sichern.

(11) Eine Weiche, die von ihrem Hebel getrennt oder die gestort ge-

wesen ist, darf erst dann wieder ohne die nach FV § 21 (8) vor-
geschriebene ortliche Sicherung der Weichenzungen befahren wer-
den, wenn durch dreimaliges Umstellen des Hebels und gleich-
zeitiges Beobachten der Weiche festgestellt ist, daB die Zungen
der Hebelbewegung folgen und die Uberwachungseinrichtung richtig
wirkt. Es ist darauf zu achten, daB die Grundstellung der Weiche
mit der des Hebels iibereinstimmt.

(12) Kann eine Storung an einer Weiche, einer Gleissperre oder einem

Riegel mit besonderem Hebel vom Signalwerker nicht in kurzer Zeit
beseitigt werden, so ist die Weiche usw nach FV § 21 (8) 6rtlich zu
sichern und die behelfsmiBige Schliisselabhiingigkeit nach § 2 (24) b)
mit dem Doppelschlof herzustellen. Der Wirter hat mit dem
Schliissel des Weichenschlosses (Bl u StV § 20 (10)), das die Weiche
in der +- oder —-Stellung festlegt, das zugehorige Schlo am Hebel
umzuschlieBen und danach den Hebel in die der Weichenlage ent-
sprechende Stellung zu bringen. Der—Versteher—der—Sfm—eder—sein
Vertreter hat nach dem Entfernen der betreffenden Stell-, Uber-
wachungs- und Riegelsicherungen den Schaltstecker fiir die Kuppel-
strombriicke — bei verriegelter Weiche auch den zum Riegeliiber-
wachungsmagneten gehorigen Schaltstecker — um 180° umzusetzen.
Dadurch wird das Signal stellbar, der Weichenwecker abgeschaltet
und die Storung durch das Aufleuchten der roten Lampe an der
Schalttafel dauernd kenntlich gemacht.

Nach Beseitigung der Storung hat Mﬂm—&f-m—odemem
Vertreter- den Schaltstecker der Kuppelstrombriicke in die Grund-

stellung umzusetzen.

Die voriibergehende Schaltungsinderung ist in das Arbeltsbuch
Teil B einzutragen.
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§ 17)

§ 17

Storung der Bahnhofs- und Stredienblodkeinrichtungen

(1) Kann ein Befehls- oder Zustimmungshebel infolge Storung einer

2)

®3)

(4)

©)

(6)
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. (Gleichstromblockfeld) durch Zuriicklegen des

abhiingigen Weiche nicht bedient und die Stérung nicht in kurzer
Zeit beseitigt werden, so ist, falls der Fahrdienstleiter nicht selbst
zustindig, diesem die Stérung zu melden. Wegen der erforderlichen
Sicherheitsmafinahmen sieche FV §§ 21 (8), (9) und 23 (8). Ge-
gebenenfalls hat der Fahrdienstleiter die Signalbedienungsstelle von
der Storung zu verstindigen. Danach ist der gestorte Befehls- oder
Zustimmungshebel fiir die Zugfahrt so weit wie moglich umzu-
legen. Wegen der sonstigen MaBnahmen fiir den Zugverkehr vgl

§ 22 der FV.

Wenn sich ein Befehls-, Zustimmungs- oder FahrstraBenhebel nach
dem Stellen des Signals auf Halt nicht in die Grundstellung zuriick-
legen 1iBt, darf der Wiirter (sinngemiB nach FV § 22 (30)) nur mit
Zustimmung des zustindigen Fahrdienstleiters die FahrstraBe mit
der Hilfstaste (§ 2 (29)) auflosen. Die Sperrung der Hebel wird
dadurch aufgehoben. Nur wenn es zur Abwendung einer Gefahr
erforderlich ist, darf er selbstindig handeln.

Vor der Bedienung der Hilfstaste ist stets festzustellen, ob die
Vorbedingungen fiir das Auflésen der FahrstraBe (FV § 22 (6)

erfiillt sind.

Andert eine Lampe der Bahnhofsblockung wider Erwarten ihre
Farbe, so ist dies dem Fahrdienstleiter sofort zu melden. Es ist
festzustellen, ob eine unbeabsichtigte Bedienung der Hebel oder
eine Storung vorliegt. Letztere ist sofort der Signal- und Fern-
meldemeisterei zu melden. Im iibrigen sind die Bestimmungen in

FV § 22 (20), (30) und (31) anzuwenden.

Wegen der Auftragserteilung bei Storung der Strecken- oder Bahn-
hofsblockeinrichtungen vgl FV. § 14 und § 22 (8—14).

Wird ein mit Streckenblockfeld gekuppeltes SignalverschluBfeld
Signalhebels in
Grundstellung nicht entblockt, so hat der Fahrdienstleiter die Sti-
rung der Signal- und Fernmeldemeisterei zu melden, Bis zur Be-
seitigung der Storung miissen die Ziige unter den notigen Vor-

sichtsmaBnahmen (FV § 22) auf Ersatzsignal oder auf schrift-
lichen Befehl fahren.

-

(8§ 17, 18)

(7) Wenn beim Umlegen eines Ausfahrsignalhebels das Gleichstrom-

®)

1)

®3)

)

blockfeld (Wiederholungssperre, § 2 (28) b)) nicht entblockt wird,
mull der Wirter mit Zustimmung des Fahrdienstleiters die ver-
siegelte Hilfsauslosevorrichtung fiir die Entblockung bedienen.

Ebenso ist zu verfahren, wenn die elektrische Tastensperre mit
blauer Farbscheibe iiber dem Anfangsfeld bzw dem Gleichstrom-
feld nach dem Zuriicklegen des Signalhebels nicht frei wird. Wegen
der sonstigen Streckenblockstorungen vgl Bl u StV § 56.

§18
Ungangbarkeit der Hauptsignale

LaBt sich der Signalhebel nicht aus der Grundstellung bewegen,
obgleich alle Vorbedingungen fiir die Fahrt erfiillt sind, so liegt eine
mechanische Hemmung des Hebels vor. Der Wirter hat dann
wegen der nochmaligen Priifung der Vorbedingungen, wegen der
Meldungen an den Fahrdienstleiter und wegen der weiteren Maf}-
nahmen fiir die Zugfahrt Bl u StV § 23 A und FV §§ 14, 21, 22
und 23 zu beachten.

LaBt sich dullerlich eine Storung der Einrichtungen, besonders auch
der Sicherung fiir Kuppelstrom, nicht erkennen oder nach den be-
sonderen Vorschriften in den §§ 13 bis 17 nicht beseitigen, so muf}
auf eine Storung im Kuppelstrom geschlossen werden. Wegen der
Meldungen an den Fahrdienstleiter und wegen der weiteren Mal-
nahmen fiir die Zugfahrt ist FV § 22 zu beachten.

Kommt ein Signalfliigel nicht auf Fahrt, obwohl der Signalhebel
vollig umgelegt ist, und kann auch durch mehrfaches Umlegen des
Hebels das Signal nicht auf Fahrt gestellt werden, so muf} auf eine
Storung im Stell- oder Kuppelstromkreis geschlossen werden. Laft
sie sich nicht durch Ersetzen der Sicherungen fiir den Stell- oder
Kuppelstrom (§ 14 (6) und (7)) beseitigen, so ist der richtige Zu-
stand aller abhingigen Einrichtungen nochmals zu priifen. Wegen
der Meldungen an den Fahrdienstleiter und wegen der weiteren
MaBnahmen fiir die Zugfahrt ist FV § 22 zu beachten.

/
Kommt ein Hauptsignal beim Zuriicklegen des Signalhebels nicht
wieder. auf Halt oder ldBt sich der Signalhebel nicht zuriicklegen,
so ist die Kuppelstromsicherung herauszunehmen. Kommt das

Signal auch dann nicht auf Halt, so ist nach FV § 22 (21) bis (25) zu

verfahren.
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(§§ 18, 19)

(5) Wechselt ein auf Fahrt stehendes Signal vor Vorbeifahrt des
Zuges in Halt, so ist zunichst nach der Ursache zu forschen. Ist
keine Storung oder kein Fahrthindernis festgestellt worden, so
ist bei Signalen ohne Wiederholungssperre das Signal erneut auf
Fahrt zu stellen. Wird die Fahrtstellung nicht erreicht, so besteht
eine Storung an den abhingigen Einrichtungen. Wegen der Sto-
rungsmeldung an den Fahrdienstleiter ist nach Bl u StV § 23 A, im
iibrigen nach FV §§ 14, 21, 22 und 23 zu verfahren. Der Signal-
hebel bleibt wihrend der Zugfahrt umgelegt.

Ist eine Weiche aufgefahren, dann ist nach § 13 (2) und (3) 2
handeln.

(6) Stimmt die Stellung des Signalmelders mit der des Signals nicht
iiberein, so ist die Storung zu melden.

IV. Unterhaltung und Beaufsichtigung
der Zweireihenstellwerksanlagen

§ 19
Unterhaltung und Beaufsichtigung der Zweireihenstellwerksanlagen

Die Bestimmungen der Abschnitte III und V der StV iiber die Unter-
haltung und Beaufsichtigung der Sicherungsanlagen gelten sinngemill
auch fiir das Zweireihenstellwerk. Besonders miissen die in den Bl u
StV § 31 aufgefiihrten Aushinge, Dienstanweisungen und Dienstvor-
schriften beim Zweireihenstellwerk vorhanden sein.
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SIvrung

JtGruagsursache,

J. Weichenwedker eribny danernd.
Uberwachungslampe einer Weiche
dunkel.

1. 2) Waeiche snfosfobren.

Uberwachungssicherung zerstort.

b) Uberwachungssicherung zerstort. Ursache sonst

¢) Uberwachungssicherung unversehrt.

nicht feststellbar.

Ursache
sonst nicht feststellbar.
Wahrscheinlich: Leitungsunterbrechung.

S Bl
Za § 12 (1/
MsBnzhmen des Warters

oS -~
B e SRS SNSRI

Yeir SrBrungen

-a)

b)

~

c

S eatne von ¥ anrzeugen raunmen.

Weiche ortlich auf Betriebssicherheit untersuchen.
Hebel entsprechend der Lage der Zungen umlegen.
Weiche dreimal umstellen.

(Geht Stellstromzeiger jedes Mal auf Null zuriick?)
Neue Uberwachungssicherung einsetzen.

Neue Uberwachungssicherung einsetzen.

Weiche dreimal umstellen.

(Kommt die Uberwachung richtig?)

Sicherungen herausnehmen, Hebel festlegen (Hilfssperre mit Weckerabschalter). Weiche
ortlich sichern.

2. Neu eingesetzte Uberwachungssiche- 2.  Wahrscheinlich: Fremdstrom oder KurzschluB 2.  Sicherung herausnehmen, Hebel festlegen (Hilfssperre mit Weckerabschalter). Weiche
rung schmilzt sofort oder nach in den Leitungen. ortlich sichern.
dem Umstellen der Weiche wieder
durch.
3. Weichenwecker schligt fter an. 3. Wahrscheinlich: Schlechte Lage der Weiche, 3. Meldung an die Bahnmeisterei und die Signal- und Fernmeldemeisterei durch den
Uberwachungslampe einer Weiche der Zungen oder schlechter ZungenschluB. Fahrdienstleiter.
erlischt ofter kurze Zeit beim Be-
fahren der Weiche.
4. Uberwachungslampen aller Wei- 4.a) Hauptsicherung fiir Uberwachungsstrom an 4.a) Keinen Hebel umlegen!
chen werden rot, Weichenwecker der Schalttafel zerstort. Erlaubnis des Fahrdienstleiters zum Auswechseln der Sicherung einholen.
schligt nicht an. Uberwachungs- Wahrscheinlich: KurzschluB oder Fremdstrom. Sicherung auswechseln.

stromzeiger an der Schalttafel in
Nullstellung.

Hauptsicherung fiir Uberwachungsstrom nach
Auswechseln nochmals zerstort. :

Hauptsicherung fiir Uberwachungsstrom un-.

versehrt. Wahrscheinlich: Starkes Nachlassen
der Uberwachungsbatterie.
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b)

c)

Alle mitarbeitenden Stellwerke benachrichtigen.

Storung sofort melden!

Keinen Hebel umlegen.

Zugfahrten auf Befehl A oder Ersatzsignal und nach ortlicher Sicherung der Weiche
wie bei 30.

Nach Beseitigung der Stérung Weichen einzeln priifen.
MaBnahmen wie unter b).
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Storung

B. Stellwerk

Storungsursache

3

Weichenwedker ertont beim Um-

stellen einer Weiche ungewdhnlich

lange weiter.

a) Uberwachungslampe bleibt dun-
kel, wobei entweder:

al) Stellstromzeiger an der Schalt-
tafel dauernd ausschligt, oder

a?) Stellstromzeiger an der Schalt-
“tafel in Nullstellung zuriickge-
kehrt.

b) Uberwachungsfenster bzw
-lampe wird nur einen Augen-
blick weiB. Stellstromzeiger an
der Schalttafel kehrt in -die
Nullstellung zuriick.

5. al) Wahrscheinlich: Schwergang und Hindernisse
in der Weiche. Bruch von Antriebs- oder
Weichenteilen. Keine Entriegelung.
(Stellsicherung unversehrt)

a2) Ursache wie vor (Stellsicherung zerstort).

bl) Wenn Uberwachungssicherung unversehrt.
Wahrscheinlich: Kein KontaktschluB im An-
trieb. Leitungsunterbrechung.

b?) Uberwachungssicherung durch Fremdstrom
oder Kurzschlu in den Leitungen zerstort.

6. Storung 5 dauert fort nach Einset- 6.  Ursache nicht feststellbar.
zen einer neuen Sicherung.
7. Weichenwecker ertont nicht beim 7.  Storung im Weckerstromkreis.
Umstellen von Weichen.
8. Keine Weiche folgt der Hebelbe- 8. a) Stellstromhauptsicherung zerstort.
wegung beim Umstellen. Stell- Wahrscheinlich: KurzschluB oder Fremdstrom.
stromzeiger an der Schalttafel in :
Nullstellung.  Uberwachungslam-
pen an den umgelegten Weichen-
hebeln bleiben dunkel.
b) Stellstromhauptsicherung nach Auswechseln
nochmals zerstort.
c¢) Stellstromhauptsicherung unversehrt.
Wahrscheinlich: Leitungsunterbrechung.
38

wihrend der Bedienung

Zu Anlage 1

MaBnahmen

5.al) Hebel sofort zuriicklegen!

Bei Weichen mit Riegel: Riegelsicherung untersuchen. Wenn diese nicht zerstort
oder nach Auswechseln durchbrennt, von Hand entriegeln. {
Weiche ortlich untersuchen (nétigenfalls reinigen und schmieren), danach Probe-
umstellung, dabei Stellsicherung beobachten

a?) Hebel zuriicklegen.

Priifen, ob entriegelt.

Weiche untersuchen (notigenfalls von Hand entriegeln, reinigen und schmieren).
Neue Stellsicherung einsetzen.

Weiche dreimal umstellen.

b!) Hebel zuriicklegen.

b2) Sicherung herausnehmen,

Stérung melden,

Hebel

festlegen (Hilfssperre mit Weckerabschalter).

Weiche ortlich sichern.

6. Sicherungen herausnehmen, Hebel festlegen (Hilfssperren mit Weckerabschalter),
Weiche ortlich sichern. Wenn Storung beseitigt, vor Befahren der Weiche Antrieb
und Uberwachungseinrichtung durch Umstellen priifen.

7.  Wiederaufleuchten der Uberwachungslampe beobachten.

8.a) Keine Hebel umlegen!

Zug- und Rangierverkehr in allen betroffenen Stellwerksbezirken stillegen.
Von den Fahrdienstleitern in diesen Bezirken Zustimmung zum Ersatz der Haupt-
sicherung einholen.
Stellsicherungen aller bei oder nach Eintreten der Storung umgelegten Hebel heraus-
nehmen.
Hebel der wihrend der Stérung umgelegten Weichen entsprechend der Lage der
Zungen umlegen.
Neue Stellstromhauptsicherung einsetzen.
Einzelsicherungen wieder einsetzen.
Die wihrend der Stérung umgestellten Weichen einzeln in Betrieb nehmen.

b) Keinen Hebel umlegen!
Storung sofort melden!
Zugfahrten auf Befehl A oder Ersatzsignal und nach ortlicher Sicherung der Weichen
wie unter 30.

¢) MaBnahmen wie vor unter b).

Nach Beendigung der Storung Weichen einzeln in Betrieb nehmen, soweit wihrend
der Storung umgestellt.
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Storung

Storungsursache

Zu Anlage 1

MaBnahmen

9,

Riegelhebel oder Fahrstrallen-
hebel, der Riegel steuert, umge-

9,

a) Weiche nicht in richtiger Endlage.

9.a) Hebel zuriicklegen.

Nachpriifen der Weichenstellung (Weichenstsrung siehe 5 bis 8).

legt. Riegeliiberwachungslampe b) Schwergang in den Riegelteilen. b) Hebel zuriicklegen.
bleibt dunkel. Nochmals umlegen.
Erst dann von Hand riegeln.
Wenn keine Uberwachung erscheint oder Riegeln unmoglich, Storung melden.
c¢) Sicherung zerstort. c¢) Hebel zuriicklegen.
Neue Riegelsicherung einsetzen.
Hebel mehrmals umlegen und beobachten, ob die Uberwachung kommt.
10. Riegelhebel zuriickgelegt, weie 10.  Weiche nicht entriegelt. 10.  Hebel nochmals um- und zuriicklegen.
Uberwachungslampe leuchtet Wenn ohne Erfolg, von Hand entriegeln.
davernd 4 Brennt Lampe weiter, oder Entriegeln unméglich, Storung melden.
11. Gleissperren unbedienbar. 11.  Ursachen wie bei Stérungen 5 und 6 11.  MaBnahmen sinngemiB wie bei Storungen 5 und 6.
(Weichen).
12. Gleissperrsignal, Deckungsscheibe, 12. Ursachen wie bei Storungen 5 und 6 12. Neue Stellsicherung ohne weiteres einsetzen.
Deckungsvorscheibe oder Signal (Weichen). Bei fortdauernder Stérung beide Sicherungen herausnehmen.
LiriSnerptalitten: and. S ichalok Weitere MaBnahmen nach § 16 (10) und FV § 21 (11), (15) und 81 (5}
l::b dl_e - e Fiir Zugfahrten Hebel festlegen (Hilfssperre mit Weckerabschalter).
unbedienbar.
13. Weichenhebelsperre sperrt bei be- 13.  Wahrscheinlich: ~ Fremdstrom.  KurzschluB 13.  Vor dem Umstellen, Weiche und Fahrzeuge besonders sorgfiltig beobachten.
setzter Weiche nicht. oder mechanische Hemmung.
14. Weichenhebelsperre sperrt auch  14. Wahrscheinlich: Leitungsunterbrechung oder 14.  Hilfstaste driicken und damit Hebelsperre entsperren.
Keiv nicht hesotzter: Weiche - das KurzschluB. Wenn Hilfstaste unwirksam, Weiche mit der Kurbel umstellen.
Minatallot Storung melden.
15. Am Befehls-, Zustimmungs- oder 15. Wahrscheinlich: Kuppelstromunterbrechung 15. gelll'l::hStgl"gng “idltd zu l})esei&ige&:: Weid dos G h
. : 3 Zusti e, Clei : rtliche Sicherung der betreffenden Weiche oder Gleissperre vornehmen.
fahrstra[:’aenhel)el it oy Four (Enhibagy, ) ¥ o gieporsy: W) Meldung an Fahrdienstleiter nach FV §=ZLia(l).
egung ein. Fahrdienstleiter verstindigt Signalbedienungsstelle.
16. Befehls-, Zustimmungs- oder Fahr- 16. Wahrscheinlich: Mechanische Hemmung des 16. Nochmals alle Vorbedingungen priifen. i :
straBenhebel trotz Erfiillung aller Hebels. Meldung nach FV § 22 (11) an Fahrdienstleiter.
Vo hedihpRtger nithe “midi ghat Zugfahrten auf Befehl A oder Ersatzsignal wie unter 31.
40
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Storung

Storungsursache

Zu Anlage 1

MaBnahmen

Tre

Signalhebel ist trotz Erfiillung
aller Vorbedingungen nicht um-
stellbar.
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Wahrscheinlich: Kuppelstrom im eigenen oder
abhingigen Stellwerk unterbrochen.

18. Fliigel bleibt auf Halt. 18.  Wahrscheinlich: Leitungsunterbrechung im
Stell- oder Kuppelstromkreis. .
(Kuppelstromsicherung zerstort
vgl Stérung 17). 6
Stellstromsicherung am Signalhebel zerstort.
Sonstige Storungen an den abhingigen Ein-
richtungen. Hemmung am Antrieb oder Flii-
gelgestinge und an den Blenden.

/

i itig i i i Istromkreis.
9:°S 1 wechselt vorzeitig in Halt. 19.  Leitungsunterbrechung im Kuppe
s i (Sicherung zerstort. Schlechter KontaktschluBl

im Antrieb einer abhiingigen Weiche oder
eines Riegels beim Befahren usw).
Wenn Weiche aufgefahren, siehe Storung 33.

20. Signalfliigel kommt beim Zuriick- 20 Fliigel vereist oder sonst mechanisch ge-
legen des Signalhebels nicht auf hemmt.

Halt.

21. Signalhaltmelder zeigt bei ein- 21 Wahrscheinlich: Stromunterbrechung im
wandfreier Haltstellung des Signals Signalhaltmeldestromkreis:
kein rotes Licht.

292. FahrstraBenhebel liBt sich nicht 22. Wahrscheinlich: Stromunterbrechung im Auf-
in Grundstellung zuriicklegen. losestromkreis der auflésenden Stelle.
FahrstraBe bleibt festgelegt.

3 ) ]

3. FahrstraBe kann auch durch die 23.  Wahrscheinlich: Stromunterbrechung im Hilfs-
Hilfstaste nicht aufgelost werden. auflosestromkreis. "

(Kuppelstromsicherung zerstort?)
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17.

. -

Kuppelstromsicherungen priifen, gegebenenfalls neue Sicherung einsetzen. Wo
Signalhebel trotzdem nicht umlegbar, nochmals alle Vorbedingungen priifen, Meldun-
gen nach FV § 22 (11) an Fahrdienstleiter.

Zugfahrten auf Befehl A oder Ersatzsignal wie unter 30.

18.  Hebel umgelegt lassen!

Uberwachungslampen aller Freigaben, Zustimmungen, FahrstraBen, Weichen usw,
Einzel- und Hauptsicherungen nachsehen.

Stell- und Kuppelstromsicherungen im Signalhebel ohne weiteres ersetzen.

Erneute Fahrstellversuche des Signals.

Wenn Fehler forthbesteht:

Hebel umgelegt lassen.

Nochmals alle Vorbedingungen priifen.

Storungsmeldung nach FV § 22 (11) an Fahrdienstleiter.

Zugfahrten auf Befehl A wie unter 30.

19.  Storungsursache feststellen und beseitigen (Uberwachungslampen, Sicherungen priifen).
Wenn Storungsursache nicht festgestellt, bei Signalen ohne Wiederholungssperre
erneuter Stellversuch.

Meldung nach FV § 22 (11) an Fahrdienstleiter.
Zugfahrten auf Befehl A oder Ersatzsignal wie unter 30.

20.  Stellsicherung entfernen, wenn der Stellstromzeiger nicht auf Null geht.
MaBnahmen nach FV § 22 (21) bis (25).

2] Storung sofort melden, da bei Einfahrsignalen der Streckenblodk in Mitleidenschaft
gezogen ist.

Die Haltstellung des Signals gewissenhaft beobachten.

22.  Feststellen, ob Signal in Haltstellung und Zug an der FahrstraBenzugschluBstelle

vorbeigefahren.
Vom Fahrdienstleiter Zustimmung einholen fiir das Losen des Siegels und Bedienen der
gelben Hilfstaste zum Auflésen der betreffenden FahrstraBe.
(Zustimmung jedes Mal neu einholen, solange das Siegel fehlt
“FV: §. 22 (30)).
23.

Storung sofort melden, wenn Ursache nicht festgestellt oder nicht zu beseitigen.

Solange Storung nicht beseitigt, festgelegte Weichen usw mit der Handkurbel umstellen
und ortlich sichern.

Zugfahrten auf Befehl A oder Ersatzsignal wie unter 30.
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Storung

Storungsursache

MaBnahmen

Zu Anlage 1

24.

a) Wiederholungssperre  (Gleich-
stromblockfeld) wird beim Um-
legen des Signalhebels nicht
ausgelost. (Feld bleibt weiB.)

b) Elektrische Tastensperre iiber
dem Gleichstrom- bzw Anfangs-
feld wird beim Zuriicklegen
des FahrstraBensignalhebels
nicht ausgelost (Farbscheibe
bleibt blau). :

24.  Wahrscheinlich: Unterbrechung des Strom-
a)ub) kreises.

: a) ub) Hilfsauslésevorrichtung,

24.  Vom Fahrdienstleiter Zustimmung einholen zum Liosen des Siegels und Bedienen der

25. SignalverschluBfeld wird beim Zu-  25. Wahrscheinlich: : 25.

riicklegen des FahrstraBensignal- a) Befehl oder Zustimmung nicht zuriickgegeben. a) Priifen, ob Befehl oder alle Zustimmungen zuriickgegeben,

hebels in Grundstellung nicht ent- b) U . : . : s

tromkreis. 1 b) Sicherung untersuchen, Stérung sofort melden.

blockt (Feld bleibt rot). b)) Unterbrechung im Stromkreis ) ; g g s elden
26. Lampe der elektrischen 26. Wahrscheinlich: 26.

a) Bahnhofswiederholungssperre al) Lampe der Wiederholungssperre durchge- a') Bedienung wie sonst.

1. leuchtet nach Umlegen des brannt. Magnetschalter der Wiederholungs- Stérung sofort melden. -
FahrstraBensignalhebels sperre gestort. '

nicht rot;

2. leuchtet nach Auflésung der
FahrstraBle und Zuriicklegen
des Befehlshebels weiter rot.

b) Streckenwiederholungssperre
1. leuchtet nach dem Umlegen

des FahrstraBensignalhebels
nicht rot;

2. leuchtet nach dem Blocken

des Anfangsfeldes weiter rot.

a?) Anker des Wiederholungssperrmagneten nicht
abgefallen.

bl) Lampe = der Wiederholungssperre durchge-
brannt. Magnetschalter der Wiederholungs-
sperre gestort.

b?) Anker des Wiederholungssperrmagneten nicht
abgefallen.

a?) Storung sofort melden,

b?) Bedienung wie sonst.

b?) Stérung sofort melden.

27.

J.ampe fiir die Mitwirkung des
Zuges (entspr elektr Strecken-
tastensperre) leuchtet nach Ver-
lassen der isolierten Schiene durch
den Zug nicht weiS.

21 Wahrscheinlich:
a) Unterbrechung des Stromkreises wegen schad-
hafter Sicherung.
b) Sonstige Storung
(isolierte Schiene nicht in Ordnung).

[
-

MaBnahmen nach Bl u StV § 57.

4




Storung Stérungsursache

28. Siamtliche Meldelampen der Licht- 28.  Netzstrom ist ausgeblieben.

melder verloschen.

29.a) Zustimmung kann ordnungsgemiBl arbeiten,

Meldelampe durchgebrannt.

29. Zustimmungs- oder Befehlsemp-
fangslampe leuchtet trotz abgege-

bener Zustimmung bzw Befehls b) Zustimmungs- bzw Befehlsempfang nicht ein-

nicht. gegangen.
C. Zusammenfassung der

Storung Storungsursache
30. Weiche, 30. Einer der vorher unter 1—29 genannten

Riegel, Fille.

Gleissperre,

Gleissperrsignal usw

gestort.

Befehls-, Zustimmungs-, Fahr-
strallen- und Signalhebel
unbedienbar.

Signal nicht stellbar.
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Zu Anlage 1

MaBnahmen

28. Wenn keine Umschaltung auf Batterie moglich ist, miindliche Auftragsiibermittlung
an die Wirter.

Erhohte Aufmerksamkeit, da Signalmeldung nicht arbeitet; fernmiindlich bei zu-
stimmendem Stellwerk erkundigen, ob Zustimmung abgegeben ist.

29.a) FahrstraBenhebel kann trotzdem umgelegt werden.

b) FahrstraBenhebel 1dBt sich nicht festlegen.
Zugfahrten auf Befehl wie 30.

!l

MaBnahmen fiir die Zugfahrten

MaBnahmen

30.  Nichtgestorte Weichen mit Hebel umstellen.
Uberwachungseinrichtungen priifen.
Gestorte Weichen, Riegel und Gleissperren von Hand bedienen.
(Sicherungen vorher herausnehmen.)

Richtige Lage der gestorten Gleissperren und aller Zungen der gestorten und spitz-
befahrenen Weichen und ihre 6rtliche Sicherung, soweit vorgeschrieben, priifen. Rich-
tige Stellung der gestérten Gleissperrsignale, Deckungsscheiben und Signale fiir
Sperrfahrten und Schiebelokomotiven oder ihre Erginzung durch die Haltscheibe
(Signal Sh2), soweit erforderlich, feststellen.

Hebel der gestorten Weichen usw richtig einstellen und festlegen (Hilfssperren).
Befehls-, Zustimmungs-, FahrstraBen- und Signalhebel umlegen (wenn moglich) und
durch Hilfssperre festlegen. (Hebelstellung aller nicht gestorten abhingigen Weichen
priifen und Hebel der Weichen — besonders Spitz- und Schutzweichen — festlegen.)
Meldung nach FV § 22 (11) an Fahrdienstleiter.

Zugfahrt dann auf Befehl A oder Ersatzsignal.”

Signalhebel erst zuriicklegen, wenn Bedingungen nach FV § 22 (6) erfiillt.

Hilfssperre am Fahrstraenhebel erst entfernen und FahrstraBenhebel erst zuriick-
legen, wenn Bedingungen nach FV § 22 (6) erfiillt sind.

Bei lingerer Dauer der Storung:

BehelfsmiiBige Schliisselabhingigkeit nach Bl u StV § 20 (15) durch den zustindigen
Signalwerker herstellen und durch Vorsteher der Sfm Steckschalter fiir Kuppel-
strombriicke an Uberwachung der gestorten Weiche umsetzen.

Weichenhebel in die der Weichenstellung entsprechende Lage bringen.

Befehls-, Zustimmungs-, FahrstraBen- und Signalhebel bedienen.
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Storung Storungsursache

31. Hauptsicherung an der Uber- 31. Ursache nicht feststellbar.

wachungsschalttafel zerstort
(Stell- oder Uberwachungsstrom-
sicherung).

Tritt Stérung bei eingestellter
FahrstraBBe ein, so mul etwa
stattfindende Zugfahrt vor Ersatz
der Hauptsicherung beendet sein.

32. Stelleinrichtung einer Weiche, 32.  Ursache nicht feststellbar.

Gleissperre usw gestort.
(Uberwachungseinrichtung
richtig.)

wirkt

33.a) Weiche in der Fahrstrale des eigenen Stell-
werks aufgefahren.
b) Weiche oder Schutzweiche im Bezirk eines
abhingigen Stellwerks aufgefahren.

33. Signal wechselt vor Vorbeifahrt
des Zuges in Halt.

D. MaBnahmen bei

Storung Storungsursache

P -

Zu Anlage 1

MaBnahmen

31.  Keinen Hebel umlegen, wenn Stellstromhauptsicherung zerstort.

Sicherungen aller Weichen usw dann herausnehmen und Weichen von Hand bedienen.
Weichen ortlich sichern.

Richtige Stellung aller Weichen usw priifen.
Weitere MaBnahmen wie unter 30.

32.  Weiche, Riegel oder Gleissperre von Hand bedienen (umkurbeln),
(Sicherungen vorher herausnehmen).
Hebel richtig umlegen und festlegen, Hilfssperre mit Weckerabschalter.

Sicherungen wieder einsetzen (erst Stell- dann Uberwachungssicherung) bei Stérungen
am Gleissperrsignal, an der Deckungsscheibe oder am Signal fiir Sperrfahrten und

Schiebelokomotiven Sicherungen nur einsetzen, wenn dieses Signal fiir Zugfahrt
richtig steht.

Signalhebel umlegen.
Nach Zugfahrt und FahrstraBenauflosung:
Sicherungen am Hebel der gestsrten Weiche usw wieder herausnehmen.

33.a) Sofort Signalhebel zuriickstellen.

Zug vor dem Gefahrpunkt stellen.

b) Sofort Zug vor dem Gefahrpunkt stellen.
Dem Signalstellwerk melden.

%

Arbeiten am Stellwerk

MaBnahmen

34. An den Zungen, Leitungen, dem 34.
SpitzenverschluB8, Antrieb oder He-
bel einer Weiche, eines Riegels,
einer Gleissperre, eines Gleissperr-
signals usw wird gearbeitet.

34.  Weiche und Gleissperre nach FV § 21 (8) ortlich sichern.

Hebel der Weichen, Riegel, Gleissperren, Gleissperrsignale usw festlegen (Bl u StV
§§ 20 und 21).

Bei lingerer Dauer der Arbeit wie unter 30 verfahren.

&
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Tasten

Anlage 2
zu § 2 (24)

mit zugehorigen Lampen auf dem Hebeltisch

Lfd
Nr

Tastenart

Zweck der Taste und Bedienungsweise

blau

HT

Hilfsauflosetaste der
Weichenhebelsperre,
versiegelt

Taste dient zur Entsperrung des Weichen-
hebels, wenn Weichenisolierung gestort. Vor
Benutzung der Taste muB Wirter sich iiber-
zeugen, ob Weiche frei ist.

(Benutzung der Taste in das Stérungsbuch
Teil B eintragen.)

HT

®

gelb H
mit schwarzem

Punkt

Hilfstaste,
versiegelt

Hilfstaste zur Entsperrung eines Fahrstra-
Ben-, Befehls- oder Zustimmungshebels,
wenn dieser trotz FahrstraBenauflosung oder
Widerruf nicht frei geworden ist. Die Hilfs-
taste darf vom Wirter nur mit Zustim-
mung des Fahrdienstleiters benutzt werden.
Bevor der Fahrdienstleiter die Taste benutzt,
mull er sich von den abhingigen Stellwer-
ken bestitigen lassen, daB dort die Hebel
in der Grundstellung sind. (Die Taste kann
festgestellt werden, ist jedoch nach dem Zu-
riicklegen des Hebels sofort wieder in die
Grundstellung zu bringen.)

(Benutzung der Taste in das Stérungsbuch
Teil B eintragen.)

O

NT

Nottaste,
versiegelt

Die Taste dient dazu, in Notfillen ein im
mitarbeitenden Stellwerk auf Fahrt gestell-
tes Einfahrsignal auf Halt zu stellen.

(Benutzung der Taste in das Stérungsbuch
Teil B eintragen.)

Zu Anlage 2

w w
Einschalt- und
Auftrags-Lampe

griin

O[]

Ersatz- Zihl-
signal  werk

Einschalttaste
fiir Ersatzsignal mit
Zihlwerk

Nach Eingang des Befehls vom Fahrdienst-
leiter (Aufleuchten der Auftragslampe) wird
durch Ziehen der Taste das Ersatzsignal ein-
geschaltet. Taste darf erst bedient werden,
wenn Zug am Halt zeigenden Signal zum
Halten gekommen ist.

(Nummer des Zihlwerkes nach jeder Bedie-
nung in Storungsbuch Teil C eintragen.).

Iiﬁl Tastenart Zweck der Taste und Bedienungsweise
5 O
wei Beide Tasten befinden sich im Befehl-
rau
WTO %..-hlos mi?egg?(}::lrf;tl;ite stellwerk, wenn der Fahrdienstleiter
5 weigA fiir Ersatssignal; das Ersatzsignal nicht selbst bedient.
el nicht versiegelt Die Widerrnftaste dient zum Léschen des
® 3 Auftrages.
wei
farblos ‘ Durch Ziehen dieser Taste wird (Hilfs)gleis-
: Loschtaste fiir freimeldung beseitigt, wenn sie irrtiimlich
6 O (X108 aleisteeinieldung fiir ein. falsches Gleis gegeben worden ist,
oder wenn von der Freimeldung nicht so-
LT fort Gebrauch gemacht werden kann.
farblos 8
Durch Ziehen der Anforderungstaste (ZA)
O LT R wird Zustimmung vom mitwirkenden Stell-
- oo f‘_“ ;ne':,l" ung werk angefordert. Lampe an ZA-Taste leuch-
weil ® :,': = fus ;mmungs- tet blau. Bei Anderung der Anforderung
Siss S5 ATROEpoTIRg kann diese durch Bedienen der Lgschtaste
x OT:"-" aufgehoben werden.
O gelb Taste fiir
8 ®wei.ﬂ FahrstraB;lix:uflosung Taste wird bedient fiir die Auflésung der
® - Zustimmungslampe, Fahrstrae im mitwirkenden Stellwerk.
o Z“sﬁ:‘:uns nicht versiegelt
2 Befohils: oder Nach Umlegen des Befehls- oder Zustim-
griin L
9 BaO (weib) Zustimmungs- mungshebels wird dieser durch bedienende
| abgabetaste, Taste festgelegt und der Befehl oder die
B4 addey Ts ‘ nicht versiegelt Zustimmung abgegeben.
i o) Nach Bedienen der Fahritaste zeigt das
Fahet Halt Steliq_tasten Signal Ve 4b.
ir : i
10 ® = Lidier e bt Mit der Halttaste kann das Signal auf Halt

® weill

nicht versiegelt

gestellt werden.
Bei Signal Ve 3b leuchtet die rote,
bei Signal Ve 4b die weile Lampe.

11

& weill mit
Bl rot Punkt

&
® weill

Blocktaste,
nicht versiegelt

Blocktasten sind bei Anlagen mit Relaisblock
vorhanden und werden fiir die Strecken-
blockung bedient.

Die rote und weie Lampe entsprechen der
Farbscheibe der Streckenblockfelder.

51



Zu Anlage 2

Ilé‘;i Tastenart Zweck der Taste und Bedienungsweise
Taste wird bedient, wenn Einfahrsignal
schwarz i
12 O (éxslts:t]:ii:):rr) nicht auf Fahrt gestellt werden kann.
[[:D Ziihl- ikt versiegel,t Nummer des Zihlwerkes nach jeder Bedie-
werk nung im Storungsbuch Teil C eintragen.
Taste wird zusammen mit der Vorblocktaste
O o bedient. Hierdurch wird bei Ausfahrten
T Blodchilfstast ohne Signal vorgeblockt. Nummer des
13 | B St Zihlwerks nach jeder Bedienung im Sto-
nicht versiegelt
- g rungsbuch Teil C eintragen. Im Wirterstell-
[m i:l::‘ werk zeigt eine weiBle Lampe an der Taste
den Befehlsempfang fiir die Vorblockung an.
Blidstcom Taste wird betitigt, wenn Blockstrom nicht
11 O S R g e R selbsttitig abgeschaltet.
i versiegelt Benutzung der Taste im Storungsbuch Teil B
eintragen.
Taste wird bedient bei Stérung des Relais-
Induktorumschalter induktors zur Umschaltung auf den zweiten
15 O tadies (feststellbar), Relaisinduktor.
versiegelt

Benutzung der Taste im Storungsbhuch Teil B
eintragen.
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Hilfssperr'zh mgt Antage: 3
cherabschalter : :

e Gestartschild) Hilfsperre A Hilfsperre 8
zur AuBerbetriebsetzung von fur Weichen- Rigel-, Gleissperrerr- 00 RistimmirasBafhls:

Weichen -und Gleissperren

Riegel - ader FahrstraBen-
in beiden Endlagen und

hebel in Grundstellung.

Gleissperrsignal- Signal, Zustim-
mungs -, Befehls - oder Fahrstralen-
hebel in beiden Endlagen.
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Hilfssperre C1-Hilfssperre C2
| Sperrt FahrstraBen-, Befehls-Riegel-und Zu- |
stimmungshebel in nur einer

| Vordere
Reihe: Umschlag n.vorn

j o Nl

- g

Richtung. .
Vordere
‘ ) ~"Reihe: \Umschlag # hinten
Hintere Reitle: Unlschlad ngch hinten Hintere\fleihe: Umschidg nach vorn
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