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Vorbemerkungen

(1) Bei allen Priifungen, namentlich bei der Abnahme geiinderter oder
neuer Stellwerksanlagen, sind zu beachten:

a) die Einbauvorschrift fiir das Einheitsstellwerk (EBV),
b) die technischen Vorschriften fiir Kraftstellwerke (Kr T),

¢) die ,Besonderen Bedingungen fiir die Lieferung und das Auf-
stellen von Stellwerken* (Ausgabe 1951),

d) die ,Sondervorschriften fiir den Kraftstellwerksdienst (Bauart
Siemens & Halske 1912) (Kr V)“.

(2) Es ist nicht unbedingt erforderlich, alle nachstehend aufgefiihrten
Einzelheiten bei jeder regelmiBigen Priifung zu wiederholen; zum
Teil wird stichprobenweise Priifung geniigen.

Gepriifte Teile im Arbeitshuch, Teil D, vermerken, soweit es sich

um die zwei- bzw sechsmonatlichen Priifungen nach Bl und StV
§ 26 (2), handelt.

(3) Um zu vermeiden, daB wichtige Teile iibersehen werden, empfiehlt
sich die Einhaltung folgender Reihenfolge:

a) Betrachtung des zu priifenden Gegenstandes,
b) Priifung der Leitungsfiihrung,

¢) Priifung der Ubertragungsteile,

d) Priifung der richtigen Arbeitsweise und

e) Priifung weiterer Einzelheiten.

(4) Das vorliegende Merkblatt ist keine Dienstvorschrift. Es ersetzt oder
ergiinzt nicht die fiir die Priifung und Abnahme einschligigen
Dienstvorschriften (Bl u StV §§ 26 bis 28) sowie die EBV, Einheits-
zeichnungen usw, die nach wie vor dafiir maBgebend bleiben. Es

soll — ohne auf Vollstindigkeit Anspruch zu erheben — nur eine
Stoffzusammenfassung und damit eine Gedichtnisstiitze sein.

(5) Dieses Merkblatt gilt :ainngemiiB auch fiir die Krsftntell-werksanlugen
der iibrigen Bauarten, ausgenommen Gleisbhildstellwerke.



I. AuBlenanlagen

A) Kabel

(1) Soweit nicht im Boden verlegt, miissen Kabel durch Abdeckung ge-
schiitzt sein. Kabelfithrung ohne scharfe Kriimmungen.

(2) Wo zwischen Gleisen, bei Felsboden, auf Briicken usw Kabelgraben
nicht hergestellt werden kann, Verlegung oberirdisch in Beton-
kaniilen.

(3) An Bahnsteigwangen, Mauern usw Kabel nicht in Biindeln aufge-
hiingt, sondern einzeln, gradlinig angeschellt oder im Kanal verlegt.

(4) Bei Durchfithrung durch Mauern Kabel nicht eingemauert, sondern
durch Offnungen aus Formsteinen gezogen, die bei Hochfiihrung des
Kabels entsprechend geneigt sind.

(5) Ordnungsmiiflige Kennzeichnung der Lage der Kabel und Kabelgar-
nituren durch Merksteine.

(6) Richtiger Aderdurchmesser der Kabelleitungen.

(7) Parallelschaltung mehrerer Adern zur VergroBerung des Leitungs-
querschnittes ist in der Regel nicht gestattet; wenn ausnahmsweise
Parallelschaltung, dann jede Leitung besonders abgesichert.

(8) Fiir Stromkreise der Stellwerksanlagen besondere metallische Riick-
leitung erforderlich (besondere Leitung oder Mithenutzung des
Bleimantels). AnschluB der Kabelbewehrung neben Bleimantel als
Riickleitung zweckmiiBig.

Unzulissig ist Mithenutzung des Bleimantels oder der Bewehrung
es Kabels als Riickleitung:

sT;uf_ Strecken mit elektrischem Zugbetrieb,

b) wenn der Betriebsstrom des angeschlossenen Antriebes einem
Versorgungsnetz entnommen wird, dessen Erdung untersagt ist
und

¢) fiir Riegelstromkreise.

(9) Vom Stellwerk zu den AuBenanlagen je getrennte Kabel
fiir a) Beleuchtungsanlagen (Signal- und Weichenbeleuchtung),

b) Signalleitungen (Signalstell- u Kuppelstromleitungen, Fliigel-
iiberwachungsleitungen, Leitungen zu isolierten Schienen
usw einschl deren Riidkleitung),

¢) Weichenleitungen (Weichenstell- und Uberwachungsleitun-
gen einschl deren Riidkleitung),

d) die Leitungen jedes einzelnen Zungenriegels einschl Riick-
leitung.



(10) Auf elektrifizierten Strecken mufl am Kabelschrank ein Blitzpfeil an-
gebracht sein.

(11) Innerhalb der Gebiude feuersichere Verlegung der Kabel; diese nicht
durch Heiz-, Kohlen-, Lampen- oder Batterieraum gefiihrt. Jute-
umspinnung beseitigt.

Gute Abdichtung der Einfiihrungséfinungen. Ubersichtliche Anord-
nung der Kabelendverschliisse.

(12) Klemmen .fiir Streckenblock mit besonderer Abdedr.ung,'VersdaluB
mit Sicherheitschlof oder Siegel, Kennzeichnung durch gelbe Qua-
drate.

Kabelraum mit SicherheitschloB verschlossen.

(13) Verteiler standfest, Schutzanstrich gut, fiir Entwisserung gesorgt,
Deckel mit Holzeinsatz, Flansche gut abgedichtet, kein Schwitzwasser,
Zihlader gekennzeichnet, keine unzulissigen Uberbriickungen.

(14) Ubereinstimmung des Kabelplanes und des Kabelverzeichnisses mit
der Ortlichkeit.

(15) Priifen, ob die in den

wLeitsitzen fiir MaBnahmen an bahneigenen Fernmeldeanlagen
lings der Bahnstrecken mit einphasigem Wechselstrom®™ enthal-
tenen MaBnahmen

a) zur Verhinderung von Betriebsstorungen in den Fernmeldeanlagen,
b) zur Verhinderung von Sachschiden und Brinden und

¢) zum Schutze des Unterhaltungs- und Bedienungspersonals
beachtet sind.

B) Weichenantrieb

(1) Richtige Hohenlage, waagerecht oder in Neigungsebene der Weiche.
Seitenlage so, daB Stellstange bei Mittelstellung moglichst parallel
zur Zungenverbindungsstange liegt. Bei Weichen mit Klammerspit-
zenverschlul} in der Regel Mittelangrifi. (Ausnahmen s EBV, § 65.)
Feste Verbindung der Lagereisen bzws der Schwinge mit den Wei-
chenschwellen und des Lagerbocks auf den Lagereisen; Verbindungs-
bolzen nicht ausgeschlagen. Bei Weichen auf Holzschwellen starre
Verbindung mit der Fahrschiene. (Verlingerte Rippenplatte.)



(2) Dicht schlieBender Schutzkasten, gut im Anstrich, verschlossen. Off-
nung fiir Kurbel zur Handbedienung mit selbstschliefender Klappe
und Aufschrift ,,Kurbel®. Antrieb mit Schotter gut umfiillt, einwand-
freie Entwiisserung, guter Schutz der Kabeleinfilhrung. Gestiinge-
kanal ausgepflastert, saubere und gute Entwiisserung. Locher fiir das
Anbringen des Weichenschlosses und der Zungensperre vorhanden,
Kennzeichnung durch weillen Anstrich.

(3) Antrieb zur Priifung der Inneneinrichtung 6ffnen und Deckel ah-
heben. Gehiuse mit allen Teilen und Kontakteinrichtungen sauber,
Kontakte ohne Brandstellen, kein Staub und kein Schmutzansatz,
kein Schwitzwasser, iiberall dichter VerschluB. Richtige Lage der
Steuerscheibe, Klemmen, KabelanschluB, Leitungsfiihrung in Ord-
nung. Keine unzulissigen Uberbriickungen.

(4) Umstellen des Antriebes mit Handstellkurbel; dabei leichtgingig,
Reibungskupplung in Ordnung und gut wirksam.

Guter Innenanstrich des Antriebgehiiuses. Alle Bolzen versplintet
und Splinte auf das Fiinffache ihres eigenen Durchmessers gespreizt.

(5) OrdnungsmiBige Ausfithrung der Schutzerden, die fiir die Betriebs-
sicherheit der Anlagen und zum Schutze der mit den Anlagen in Be-
rithrung kommenden Menschen von grifiter Wichtigkeit sind.

(6) bei Sadriger Weichenschaltung feststellen, ob zuverldssige Wir-
kung der Schutzerden jihrlich mindestens einmal durch den Vor-
steher der Sfm gepriift worden ist. Die MeRergebnisse und deren ord-
nungsmiBige Auswertung und brauchbaren Zustand der zur Messung
der Schutzerden erforderlichen Instrumente priifen.

(7) Einwandfreier Zungenschlu, bheiderseitig gleichmiifiger Zungenauf-
schlag (Reichshahnweichen 150 bzw. 160 mm, bei iilteren Weichen
140 mm), kein Wandern der Zungen (Kornerschlag mit weiBem Ol-
farbenring an der Badkenschiene), gutes und gleichmiifiges Auf-
liegen der Zungen auf all e n Gleitstiihlen, sattes Anliegen der Zun-
gen an den Stiitzknaggen, alle Splinte aufgebogen, Ringbolzen leicht
herausziehbar (Unterhaltungsgrenze zwischen Oberbau und Siche-
rung ist der AnschluBbolzen der Fernstellstange). Priifung der Wei-
chenspitzenverschliisse (Haken- und KlammerspitzenverschluB) hin-
sichtlich der ordnungsmiiBigen und vorgeschrichenen VerschluBiiiber-
deckungen. Dabei sind die im ,,MAPSt* unter I 2¢) und 2d) auf-
gefiihrten Bestimmungen sinngemifi zu beachten. Das Weicheniiber-
wachungszeichen darf nicht erscheinen, wenn beim Hakenver-
schluf der Haken das VerschluBstiidk weniger als 35 mm umklam-
mert oder wenn beim KlammerspitzenverschluBl die Mindestiiber-
deckung von 14 bzw 6 mm nicht erreicht wird. In diesen Fillen
darf auch die Riegelung ortshedienter Weichen nicht miglich sein.



(8) Bei Weichen mit Zungenpriifer oder elektromagnetischem
Riegel muBl der Spielraum des Riegelhakens im Ausschnitt der
Riegelstange betragen:

Anliegende Zunge beiderseits nicht mehr als 2,5 mm,
abliegende Zunge bei 150 mm Zungenaufschlag

a) fiir die Anniherung der Zunge an die Backenschiene 20 mm

b) fiir die Entfernung von der Backenschiene 30 mm.

(9) Besondere Fiihrung fiir die Riegelstangen vorhanden, wenn Abstand
zwischen Spreize und Zunge groBer als 3,50 m ist. Linge der Riegel-
stange moglichst nicht iiber 4,50 m. Rundkopfholzen beider Riegel-
stangen in jeder Endstellung stets in gleicher Hohe nebeneinander.
Rollen der Stangenfiihrung leichtgingig und leicht verschiebbar.

(10) Handstellvorrichtung elektromagnetischer Riegel priifen. Feststellen,
ob SchloB und Anschriften ,Entriegeln” und . Riegeln® in Ordnung.

(11) Normale Stromstirke beim Umstellen einer Weiche 2 bis 5 A. Bei zu
groBem Umstellwiderstand Durchbrennen der Stellsichernng. Durch
Abbinden feststellen, ob Schwergang im Antrieb oder an der Weiche
liegt. Umstelldauer bei einzeln bedienten Weichen 2 bis 4 sec, sonst
Ursache feststellen. Stellkraft des Antriebes darf nicht weniger als
250 kg betragen.

Priifen, ob Rutschkupplung einwandfrei arbeitet. Bei Antrieben mit
einem Ubersetzungsverhiltnis von 1:7 muB sie bei 7 Amp Strom-
stirke wirken. Die Festhaltekraft der Rutschkupplung soll 250 bis
300 kg betragen.

(12) Nach Verstindigung des Wirters und des Fahrdienstleiters sowie
Eintrag in das Arbeitsbuch bei einigen Weichen (in Grund- und auch
in Minusstellung des Weichenhebels) Stellsicherung herausnehmen.
Weiche mit Handkurbel umstellen; priifen, ob Steuerschalter richtig
arbeitet und Uberwachungssicherung durchbrennt.

(13)’We ichensignal. Hierzu sind Ausfithrungen im ,MAPSt*
unter I 2g) sinngemiB zu beachten.

C) Elektromotorischer Riegel

(1) Riegel und Riegelgestinge waagerecht oder in Neigungsebene der
Weiche. Gutes und festes Auflager. Feste Verbindung der Lagereisen
bzw Schwinge mit den Weichenschwellen, bei Holzschwellen auch mit
der Fahrschiene. Riegelverbindungsstangen rechtwinklig zur Wei-
chenzunge; kurze Stange stets nach der Weichenspitze zu.



(2) Dicht schlieBender Schutzkasten, gut im Anstrich, verschlossen, Dek-

kel nach Beseitigung des Verschlusses leicht abnehmbar. Riegel mit
Schotter gut umfiillt, einwandfreie Entwisserung, Kabeleinfiihrung
ordnungsgemif} geschiitzt und in Ordnung. Deckel zur Priifung abneh-
men. Innenanstrich gut, keine Verstaubung und Verschmutzung. Rie-
gelstangen gefettet, gedlt und sauber. Schaltwalze, Kontakteinrich-
tung und Klemmen in Ordnung und sauber, keine Brandstellen, kein
Schwitzwasser, iiberall dichter AbschluB. Simtliche Muttern fest,
Splinte aufgebogen. Priifen, ob Rundkopfbolzen sich leicht heraus-
ziehen lassen. Keine ausgebrochenen Zihne an Ritzeln, Kabeleinfiih-
rung, Leitungsfilhrung in Ordnung, keine unzulissigen Uberbriik-
kungen. Gute Verbindung der Riegelverbindungsstangen mit den
Zungen, Spielraum der Riegelwelle bzw des Riegelhakens im
Ausschnitt der Riegelstange der anliegenden Zunge beiderseits
nicht mehr als 2,5 mm, der abliegenden Zunge bei 140 oder
150 mm Zungenaufschlag

a) fiir Anniherung der Zunge an Backenschiene 20 mm
b) fiir Entfernung der Zunge von Backenschiene 30 mm

Wegen der Linge der Riegelstangen und der Anordnung der Stan-
genfiihrungen siehe B) (10).

(3) Riegel mit Kurbel von Hand probeweise riegeln und entriegeln.

Riegelkurbel am Schliisselbrett unter Siegelverschluf. Klafft anlie-
gende Zunge mehr als 4 mm, so darf Riegelung nicht moglich sein
(s auch II. D) (4)).

D) Gleissperren

Wegen der Gleissperren und Handverschliisse siche ,, MAPSt", wegen des
Gleissperrenantriebes siehe ,.Weichenantriebe®.

E) Handverschliisse

(1) Hinsichtlich der Handverschliisse ist sinngemidBl nach 1 Ziffer 93)

und b) des ,MAPSt" zu verfahren.

(2) Steigersches SchloB in Verbindung mit der Kup-
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pelstrombriicke. SchloB so iiber dem in Mittelstellung befind-
lichen Hehel befestigten, daB sich der Einklinkstift zwischen den bei-
den SchloBriegeln befindet. Weichenhebel nach dem Zuriickschlieflen
eines SchloBriegels nur in die Stellung umleghar, die der Lage der
Weichenzungen entspricht.

Priifen, ob

Steigersche Schlosser vorhanden und in Ordnung sind,
Hebelwerk zur Anbringung der Schlosser eingerichtet ist,



(1)

@)

3)

Schliisselformen der Steigerschen Schlosser zu den Schliisselfor-
men der vorhandenen Behelfsschlosser und auch zu den am Schliis-
selbrett vorhandenen Schliisselhaltern passen,

Kuppelstrombriicke in Ordoung und in Verwahrung des
zustiindigen Signalwerkers ist,

beim Einsatz der Kuppelstrombriicke rote Lampe an der Schalt-
tafel aufleuchtet.

Wegen Anwendung des Steigerschen Schlosses in Verbindung mit
der Kuppelstrombriicke siche § 2 (29) b) und Anlage 1 der Sonder-
vorschrift fiir den Kraftstellwerksdienst (Bauart S u H 1912 (KrV)).

F) Hauplsignale

Hinsichtlich der guten Sichtharkeit, des Standortes, der Standsicher-
heit, des Antriebsgestinges, der Mast- und Fligelbleche, des An-
strichs der Fliigel, des Laternenaufzuges usw der Hauptsignale sind
die unter I Ziffer 6a), b), d) und e) Seite 9 und 10 des ,MAPSt“ ge-
machten Ausfiihrungen sinngemif zu beachten.

Signalantrieb. Befestigung sicher, Gehiiuse verschlossen und
dicht. Anstrich gut, Kabeleinfilhrung ordnungsmiiig abgedeckt und
in Ordnung, saubere Kontakte, keine Brandstellen. Richtige Anker-
stellung bei Haltstellung des Signals (HpO) und gutes Anliegen des
angezogenen Ankers am Kuppelstrommagneten. Antrieb leichtgiin-
ging, keine ausgebrochenen Zihne an den Ritzeln. Kohlebiirsten und
Stromabnehmer am Motor in Ordnung, keine Reibstellen, gut ge-
dlt. Bei Offnen der Uberwachungskentakte am Haupt- und am Vor-
signal muBl Meldemagnet stromlos werden (Melder zeigt Fahrt-
stellung).

Bei Abnahmepriifung mit dem Kraftmesser feststellen, ob Antrieb
in beiden Bewegungsrichtungen eine Kraft von mindestens 40 kg auf
Stellstangen iibertrigt. Normale Stromstiirke fiir die Signalstellung

2 bis 5 A.

Fliigelsperre priifen durch Ziehen am Gestinge. Bei Unterbrechung
des Kuppelstromes selbsttiitiges Haltfallen des Fliigels. Gute Wir-
kung der Fliigelbremse. Nach Herausnahme der Kuppelstromsiche-
rung Signalantrieb auf Fahrt stellen; dabei mull der Anker des Kup-
gelmagneten abreiBlen.

Vor Frosteintritt Signalstellstangen, Blenden usw priifen, ob
Schwergang oder Ungangbarkeit durch Vereisung eintreten kann.

Signallampen gut geputzt, Aufstecktasche gut passend. Bei Pe-
troleumbeleuchtung Aufbewahrung der Lampen im Lampenraum
oder im Lampenkasten am Signal.
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Bei elektrischer Beleuchtung Kontakte am Laternenschlitten sauber,
Ersatzstromkreis in Ordnung. Ersatzlampen fiir Nothelenchtung vor-
handen und sofort verwendbar.

Priifen, ob Uberstrahlung des griinen durch das gelbe Licht statt-
findet.

BehelfsmiiBige elektrische Signalbeleuchtung, die der Regelanord-
nung nicht entspricht, ist unzuliissig.

G) Vorsignale

(1) Hinsichtlich der guten Sichtbarkeit, des Standortes, der Standsicher-

2

heit, des Antriebsgestinges, des Laternenaufzuges, der Scheibe und
des beweglichen Zusatzfliigels, der Vorsignaltafel, der Laternen usw
sind die Richtlinien unter I Ziffer 7 a) c), g) und h) Seite 10 und 11
des ,MAPSt“ zu beachten.

Vorsignalantrieb. Hierfiir gelten die Ausfilhrungen unter F)
sinngemiiB. Haltfallen der Scheibe und des Zusatzfliigels priifen. Ein-
wandfreie Endstellung der Scheibe und des Zusatzfliigels, leichter
Anschlag der Scheibe an die Puffervorrichtung, Bei Abnahmeprii-
fungen Ubergewicht der Scheibe und des Zusatzfliigels nach Bild 103
bis 116 der EBV priifen. Sicheres Abfallen des Signalmelders bei
Stromunterbrechung. Priifen, ob Kuppelstrom fiir das Vorsignal nur
iiber den Fliigelkontakt des Hauptsignals zustandekommt. Vorsignal
darf nicht durch Ziehen oder Driidken an der Stellstange in Freistel-
lung gebracht werden kénnen. Laternenaufzug und Blenden sinnge-
mill wie beim Hauptsignal. Bei Vorsignalen keine Gegengewichte.

(3) Fiir die Petroleum- oder Propangasbeleuchtung sind die Ausfiihrun-

(4)

(%)

gen unter I 7d) (Seite 11) des ,MAPST* sinngemiil} zu beachten.

Vorsignallampen. Hier sind die unter F) fiir die Hauptsignal-
lampen gemachten Erliduterungen sinngemil zu beachten.
Ausfahrvorsignale. Abhingigkeit nach dem Schaltplan prii-
fen. Im iibrigen sind die Ausfithrungen auf Seite 16 des ,MAPSt*
zu beachten.

H) Gleissperrsignale

Hier treffen sinngemiB die unter I, Ziffer 8 Seite 11 des ,MAPSt* ge-
machten Erliuterungen zu. Bei elektrischer Beleuchtung der Gleissperr-
signale muB fiir Storungsfille Notbeleuchtung, besonders bei solchen
Gleissperrsignalen, die als Flankenschutz fiir Zugfahrten dienen, sofort
eingerichtet werden kénnen.

J) Stromdichte Schienen

Siehe hierzu die unter I) Ziffer 10 des ,MAPSt“ aufgefiihrten Erldute-
rungen.
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(2)

@)

II. Innenanlagen

A) Werkstatt, Raum des zustiindigen Signalwerkers,
Relais- und Kabelraum

Hinsichtlich. der Werkstatt und des Lagers treffen die
gleichen Voraussetzungen, wie sie unter I Ziffer 11 des ,MAPSt®
aufgefiithrt sind, zu.

Raum des zustiindigen Signalwerkers. Angemessener

Reservebestand an Kleinersatzteilen. Priifen, ob Lage-, Schalt- und
Kabelpline berichtigt sind.

Relaisraum. Tiir mit SicherheitsschloB und rotem VorhangschloB
verschlossen, grifite Sauberkeit, keine Staubentwicklung, FuBboden
mit staubbindenden Mitteln behandelt, Doppelfenster dicht, Staub-
sauger vorhanden, Kabelhochfiihrung dicht, einwandfreie Beschil-
derung bzw Beschriftung aller Relaiseinrichtungen, gute Beleuch-
tung.

(4) Kabelraum. Tiir mit SicherheitsschloB verschlossen, Kabelein-

1)

(2)

fithrung gut abgedichtet, grundwasserfrei, Kabelendverschliisse sau-
ber, Anstrich und Beschriftung gut, Klemmenverzeichnisse vorhan-
den, laufend berichtigt, mit den Planunterlagen und der Ortlichkeit
iibereinstimmend. Hochfiithrung der Kabel nach dem Relais- bzw
Stellwerksraum sauber und gut abgedichtet.

B) Stromlieferungsanlage

Sammlerriume diirfen keinen anderen Zwecken dienen. Essen. Trin-
ken, Rauchen darin sowie Betreten mit offenem Licht verboten.
Kein Eindringen von Staub, schiddlichen Gasen und Démpfen. Eisen-
triger und dergl mit siurefestem Emaillelack gestrichen und Heiz-
rohre, deren Umlegung nicht angingig ist, mit Wirmeschutzmitteln
umkleidet. Schalter fiir die elektrische Beleuchtung auBerhalb des
Sammlerraumes; Priifen, ob Beleuchtung einwandfrei ist.

Winde gekachelt oder mit sidurefestem Olfarbengrundanstrich und
mit Emaillelack gestrichen; Decke mit Holzverschalung. Fiir aus-
reichende Liiftung durch Fenster und durch besondere Luftlocher ge-
sorgt. Leitungen nicht iiber den Zellen, sondern iiber den Giingen
gefiihrt. Leitungen aus blankem Kupferdraht mit Vaseline eingefet-
tet und nach dem Laderaum durch ein Durchfiithrungsbrett gefiihrt,
das gut abgedichtet ist. Feststellen, ob Sonnenlicht die Sammler tref-
fen kann, dann Mattscheiben einsetzen. Tiefliegende Fenster an
Gleis- oder StraBenseite auBen durch Drahtgeflecht geschiitzt. Keine
direkte Verbindung zwischen Sammlerraum und Schalttafelraum. Be-
dienungsvorschrift mufl aushiéngen.
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(3) Holzgestelle nicht feucht durch ungeniigende Liiftung, zu hohes Auf-

laden der Zellen oder zu starke Uberladung der Batterien. Priifung
der Sammler mit elektrischer Handlampe auf Kriimmung der Plat-
ten und Bleischlammabsonderung. Siurespiegel 10 mm iiber Platten-

. oberkante; Siuredichte und Spannung in allen Zellen gleich. Listen

fiir regelmifige Batterieuntersuchungen nachsehen — besondere
Vorschrift —. An Hand der Aufzeichnungen iiber Ladungen, Ent-
ladungen und Netzstromverbrauch priifen, ob Batterie ausreichend
bemessen (Ladeplan).

(4) Priifen, ob Geriite fiir Wartung und Unterhaltung der Sammler-

batterien in Ordnung sind und ob geniigend Vorrat an destilliertem
Wasser vorhanden ist und ordnungsmiBig aufbewahrt wird.

(5) Maschinenraum der Stromlieferungsanlage sauber, ausrei-

reichende Beleuchtung der Strom- und Spannungsmesser, Maschinen
und Schalttafel sauber, Kontakte und Verbindungsstellen sauber und
fest. Schmierstellen Gffnen lassen. Schalter auf Abnutzung und Kon-
taktschlufl priifen. Selbstausloseschalter bei Mindestausldsestrom-
stirke priifen.

Priifen des Isolationszustandes aller blanken Schalttafelteile auf
Neben- und Erdschlull.

°(6) Priifen, ob Notstromaggregat ordnungsmiilig unterhalten ist und ob

Bedienungsanweisung vorhanden.

Durch Probelauf des Aggregates feststellen, ob dieses leicht an-
springt und sich in betriebsbereitem Zustand befindet. Geniigend Be-
triebsstoff vorhanden und ordnungsmiiig aufbewahrt.

C) Stellwerksraum

(1) Stellwerksraum sauber, FuBboden gedlt, Linoleum gepflegt, gute

Sicht auf Stellwerksbezirk, bei Schrankenbedienung auch auf die
Wege und Schranken. Keine Sichtbehinderung, verzerrungsfreie
Glasscheiben in den Fenstern. Keine Sonnenblendung, gute Tagesbe-
leuchtung der Hebelwerke und der Arbeitsplitze. Heizanlage in Ord-
nung, Aschebehiilter oder Grube vorhanden, keine Lagerung der
Asche im Freien. Handfeuerléscher vorhanden.

(2) Gute Beleuchtung der Hebelwerke durch Stellwerksleuchten. Son-
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derleuchten fiir Uberwachungsschalttafel mit den Strom- und Span-
nungsmessern sowie fiir Fernsprecher, Morse und Uhr. Vermeidung
von direktem Licht in Augenhihe, keine Spiegelung und keine licht-
durchlissigen griinen Lampenschirme.

WeichenschloB mit passendem Schliissel zum HebelwerksschloB (Stei-
gersches SchloB) sowie auch passend zum Schliisselhalter am Schliis-



3)

(4)

(5)

(1)

2

(3)

(4)

selbrett, Zungensperre vorhanden, Ersatzschliissel im Schliissel-
kasten unter Siegelverschlul beim Fahrdienstleiter. Werkzeug- und
Schliisselbrett in Ordnung.

Hilfssperren A, B, C, Storungsschild fiir Wecdkerahschalter vorhan-
den und in Ordnung. Wirter im Anlegen der Hilfssperren priifen.
Blodktastensperren, Kurbeln fiir Handstellung der Weichenantriebe
und elektromotorischen Riegel, Schliissel fiir die Betitigung ge-
storter elektromagnetischer Riegel unter SiegelverschluB am Schliis-
selbrett vorhanden. Kuppelstrombriicke unter Verschluff beim zu-
stindigen Signalwerker. Beim Einsetzen der Kuppelstrombriicke
muB rote Kontrollampe an der Uberwachungsschalttafel aufleuchten.

Ausreichender Bestand an Ersatzsicherungen und Ersatzgliihlam-
pen vorhanden. Winker und Winkerlaternen vorhanden und in
Ordnung. Signalmittel. Uhr richtig. Aushinge vollzihlig, richtig,
sauber und gut lesbar.

Priifen, ob
a) Vorschriften vorhanden und laufend berichtigt,
b) Storungs- und Arbeitshuch ordnungsmilBig gefiihrt,

¢) richtige, mit der Wirklichkeit iibereinstimmende Sicherungs-
pline (Lageplan und VerschluBtafel) vorhanden.

D) Hebelwerk

Allseitig dicht abgeschlossen. Anstrich gut. Sicherheitsschlosser oder
eingebaute Schlosser und Siegel vorhanden. Verschliisse der Strecken-
blockeinrichtungen durch gelbes Quadrat gekennzeichnet; am zuge-
horigen Sicherheitsschlof muff Uberwachungssiegel vorhanden sein.

Reihenfolge der Hebel usw mit der von der Rbd genehmigten Ver-
schluBtafel vergleichen. Zuvor, soweit moglich, Lageplan und Ver-
schluBtafel auf Vollstindigkeit und Richtigkeit sowie das Vorhan-
densein aller erforderlichen Verschliisse und Abhingigkeiten iiber-
priifen. Richtige Aufschriften der Schilder bei Folgeabhiingigkeiten
und Zwieschutzweichen feststellen.

Hebel leichtgingig, gutes Einrasten. Schubstangen ohne Reibstellen,
Kontakte sauber und staubfrei. Gute Leitungsfithrung in Biindeln.
Magnetschalter leicht zuginglich. Stromstirke beim Umstellen der
Weichen und Signale feststellen. Darauf achten, ob Weichen- und
FahrstraBenwecker, beim Relaisblock auch die Blodkschnarre, deut-
lich wahrnehmbar.

Wirkung der elektrischen Hebelsperren priifen. Richtiges Arbeiten der
Uberwachungseinrichtungen. Bei Weichenhebeln ohne Ankersperre
Abfallen des Ankers der Uberwachungsmagnete durch Offnen der
Kontakte oder Herausnehmen der Uberwachungssicherung priifen.
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Bei 5adriger Weichenschaltung Sicherheitserdung nach besonderer
Vorschrift priifen. Mit dem Priifhebel nach Zeichnung 6509 am
HakenschloB feststellen, ob bei mehr als 4 mm klaffender Zunge
Uberwachungszeichen nicht erscheint.

!' (5) Priifen der Signalfliigelkontakte (am Signalmelder). Bei von Hand
= — durch Drehen am Signalmotorzahnrad — auf 10° nach oben be-
wegtem Signalfliigel bzw auf 20° nach oben bewegter Vorsignalscheibe
mull Signalmelder abfallen und Riickblodkung nicht maglich sein.

Abfall des Ankers des Motorhaltiiberwachungsmagneten priifen
durch Unterbrechen der Kontakte der Haupt- und Vorsignalantriebe.
Priifen, gb auf Fahrt stehendes Hauptsignal durch Unterbrechen des
“Kuppelstromes sicher auf Halt fillt.
| ﬁ (6) Priifen, ob nach Herausnahme der Stellsicherung Weichen- oder
: Signalantrieb nicht liuft. Feststellen, ob bei FahrstraBensignal-
hebeln das Umlegen iiber 30° hinaus nur nach Eintreffen des Befehls
oder der Zustimmung moglich ist.
" Abschmelzstromstirke der Sicherungen fiir Stellstrom — 136

bis 144 V — der Weichen und Signale. . . . . . . . . 10 A
fiir Uberwachungsstrom der Weichen (5adrig) . . 0,7 und 1,7 A
fiir Uberwachungsstrom der Weichen (4adrig) . . 0,3 und 0,7 A
fiir Riegelstrom elektromagnetischer Riegel . . . . . . 4 A
fiir Kuppelstrom und sonstigen Abhiingigkeitsstrom . 4 A

(Als Dauerbelastung diirfen fiir diese Sicherung hichstens 1,5 A an-
genommen werden.)

(7) Sicherungen miissen fest sitzen. Priifen, ob Stell, Uberwachungs-
und Riegelstromkreise der Weichen sowie die Stromkreise der
Signale jeweils iiber Einzelsicherungen an die Stromschiene ange-
schlossen sind. Die Leitung des Gleichstromblockfeldes als Wieder-
holungssperre mufl an die Sicherung des zugehirigen Kuppelstrom-
kreises angeschlossen sein. Besondere Sicherungen fiir Hilfstasten.
Die iibrigen Stromkreise kionnen gruppenweise zusammengefaBt
iiber Sicherungen an die Stromschiene angeschlossen sein. Ist als
Streckenwiederholungssperre ein einfacher Magnetschalter ip Ruhe-
stromschaltung vorhanden, so mufi deren Stromkreis unmittelbar an

“die auptsicherung, also vor dem Hauptschalter der Uberwachungs-
schalttafel, angeschlossen sein.

It (8) Priifen, ob fiir jede Sicherung das Bezeichnungsschild vorhanden ist.
Wiirter soll iiber Lage der Sicherungen unterrichtet sein. Dem Wiir-
ter zugingliche Sicherungen der Weichen- und der Riegeliiber-
wachungs-, Kuppel-, Befehls- und sonstigen Abhingigkeits-Stélisidve-
MSEromkreise miissen unter Siegelver-

schluB liegen. Thiiftvonupfoes . Jond susgt pasfor

(9) Anlage 1 enthilt ausfiihrliche Priifbedingungen fiir Weidghohel.
Fahrstralensignalhebel und Zustimmungshebel des Einreihenhebel-
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werks Bauart S u H 1912. Diese gelten sinngemil auch fiir andere
Hebelwerke.

(10)Anlage 2 enthiilt die Achskontaktschliisse an FahrstraBensignal-

hebeln der Bauart S u H 1912,

(11) Anlage 3 enthilt elektrische Werte fiir die eingebauten Relais im

Hebelwerk Baunart S u H.

(12)Die Klemmenbezeichnung setzt sich aus

(1)

Kennziffer, Platznummer und Feldnummer zusammen.

Kennziffer 0 = Kontaktklemmen der Achskontakte und AnschluB-
klemmen der Widerstinde, Weckerabschalter-, Bat-
» teriewechsler- und Handfallenkontakte,

AnschluBklemmen der Magnetspulen,
= Kontaktklemmen der FahrstraBenkontakte,
Kontaktklemmen der Kuppelstromkortakte,

= Kontaktklemmen der Relais im Hebelwerk oder im
Relaisschrank,

5 = Kontaktklemmen der Ankerkontakte am Fahr-

strallensperrmagneten I,

[N
I

6 = desgl am FahrstraBensperrmagneten II,

7 = Kontaktklemmen der Kontakte am Signalmelder,
am Aufléseschalter und an der Hilfstaste alter Bau-
art in besonderen Kisten auf dem Hebelwerk,

8 = AnschluBklemmen der Meldelampen und Tasten im

Hebelwerksaufbau,

9 = AnschluBklemmen der aus dem Hebelwerk fiihren-
den Leitungen.

25418 bedeutet: Kontaktklemme 54 eines FahrstraBenkontaktes im
Feld 18, oder 00608: die Kontaktklemme 06 des Achskontaktes im
Felde 08.

E) Priifung der Abhiingigkeiten im Stellwerk

Abhingigkeiten nach der von der Rbd genehmigten VerschluBtafel
priiffen. Jede FahrstraBe einzeln einstellen. Freibewegbarkeit der
FahrstraBensignalhebel bis 30° nachpriifen. FahrstraBensignalhebel
bis 30° umlegen. In dieser Stellung jeden Weichen- usw Hebel prii-
fen, ob frei oder in Plus- oder in Minus-Stellung verschlossen.

Dann sind die Kuppelstromabhingigkeiten nach der VerschluBtafel
zu priifen, indem die Kuppelstromkontakte der einzelnen Weichen-
iiberwachungen nacheinander unterbrochen werden. Hierbei fillt bei
den im Kuppelstrom liegenden Weichen die Signalhebelsperre ab.
Feststellen, ob alle Zustimmungsabhiingigkeiten von anderen Stell-
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werken vorhanden sind und richtig wirken, FahrstraBenhebel darf

; sich nur iiber die 30°%Stellung hinaus bewegen lassen, wenn deg Be-
fehl oder die Zustimmungen eingegangen sind.
FahrstraBenausschliisse durch Einstellen beider Fahrstraﬂen und Be-
wegen der FahrstraBenhebel priifen.

Folgeabhiingigkeit zwischen Signalen untereinander und zwischen
Weichen und Gleissperren priifen.

Bei der Priifung neuer Stellwerksanlagen ist es zwecdkmiBig, simt-
liche gleichzeitig moglichen Kuppelstromkreise einzustellen. Hierbei
konnen etwaige Fehlschaltungen festgestellt werden.

(2) Die Stromkreise sind mit der Priiflampe nach dem Schaltplan zu

priifen, nachdem festgestellt ist, daB alle Kontakte der Weichen usw
gemiill der genehmigten VerschluBtafel im Schaltplan richtig enthal-
ten sind. Priiflampe an eine hinter allen Abhingigkeiten liegende
Klemme gegen Erde schalten.
Das Unterstecken von Kontakten ist unzulissig. Sobald Stromkreis
geschlossen, lenchtet Priiflampe auf. Die im Stromkreis liegenden
Kontakte mnacheinander einzeln offnen und beobachten, ob Priif-
lampe verloscht. Hierbei Stichproben hinter Abzweigklemmen vor-
nehmen und priifen, ob Abzweigung der Stromkreise richtig und
keine Weiche unnitig in den Kuppelstrom einbezogen ist.

L(3)___..E._0fdﬂ“n smiBiges Wirken der Wiederholungssperre priifen. Fahr-

= straBensignalhebel des Ausfahrsignals langsam iiber 45° hinaus-
drehen und Strommesser beobachten. Sobald dieser ausschligt, mit
Drehen aufhéren. Jetzt flieBt Signalstellstrom. Das Gleichstromfeld
(Wiederholungssperre) mufl auslosen und weille Farbscheibe zeigen.
List es erst bei Endstellung des Signalhebels aus, so schlieBt der
Fahrtralenkontakt vor dem Gleichstromfeld zu spit. Er soll bei 60°
und der Achskontakt fiir den Stellstrom bei 80° schlieBen. Lost das
Feld aus und fillt dabei der Fliigel anf Halt, so wird der Stromkreis
iiber den Riegelstangenkontakt am Gleichstromfeld durch den Signal-
hebelkontakt (78°) zu spiit geschlossen. Die Kontakte sind dann ein-
zuregeln.

Signalhebel langsam zuriickstellen und Strommesser bcnbm
bald Riickstellstrom flieBt, muB S:galhebel egen no

__Ele en mechanisch gesperrt sein (68°Stellung), Beim Abdriicken des
Ankers des Signalmeldemagneten muB} Signalhebelsperrmagnet strom-
los bleiben und der Signalhebel weiter in 68%Stellung festgelegt sein.
Ist er jedoch frei, so schlieBt der Signalhebelkontakt (787°) zu friih;
er ist einzuregeln. Zwischen 50° und 35° mufl die blaue Tastensperre
auslésen.

Bei neuen Anlagen darf
a)_die Wiederholungssperre erst bei 80° Hebelstellung eintreten,
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b)| der Kontakt des FahrstraBensignalhebels, der den im Kuppel-
stromkreis liegenden Kontakt der Wiederholungssperre iiber-
briickt, erst bei 75° Hebelstellung schlieBen. In jedem Falle darf
dieser Kontakt des FahrstraBensignalhebels erst hinter der 680-
Sperre schlieflen.

(4) Kuppelstromsicherung fiir Ausfahrten herausnehmen. Signalhebel
von Hand entsperren und in 90°Stellung bringen, Anker am Signal-
melder abdriicken. Das Gleichstromfeld darf nicht auslésen. List es
trotzdem aus, so liegt es an falscher Sicherung, Der AnschluB ist zu
indern, Hat es nicht ausgeldst und die Kuppelstromsicherung wird
eingesteckt, so mull es auslosen. Priifen, ob Kontakt am Signalmel-
der im Blockstromkreis des Endfeldes liegt.

(5) Motorriicklauf des Signalantriebes darf beim Zuriicklegen des Hebels
erst bei 55%, in jedem Falle erst hinter der 680-Sperre angeschaltet

werden.
Skl

F) N eb:manlagen

Bei den Stellwerkspriifungen sind auch die Gleisfreimeldeanlagen, Er-
satzsignale, Vorriicksignale sowie die. elektrische Weichen- und Signalbe-
leuchgung zu priifen. Hierbei ist auf folgendes zu achten:

a) Bei Gleisfreimeldeanlagen miissen H a n d freimeldestellen stets
so angebracht sein, daB von dort aus der betreffende Gleisab-
schnitt eingesehen werden kann.

b) Bei Bedienung von Ersatzsignalen muB die Mitwirkung des
Fahrdienstleiters gesichert sein,

c) Bei der elektrischen Weichen- und Signalbeleuchtung miissen fiir
Stiorungsfille stets die erforderlichen Notleuchten vorhanden
sein. Behelfsmillige elektrische Signalbeleuchtung, die der
Regelausfithrung nicht entspricht, ist unzulissig.

G) Sonstiges

Praktische Ubungen im Anbringen des Weichenschlosses,
Anbringen der Zungensperre,
Abbinden der Weichen und Riegel,
Bedienen der Hilfsauslésungen,
Aufsetzen der Hilfssperren und des Stérungs-
schildes (Wedkerabschalters),
Umkurbeln elektrischer Weichenantriebe,
Umkurbeln elektromotorischer Riegel,
in der Handbedienung elektromagnetischer Riegel,
in der Anwendung des Steigerschen Schlosses,

im Einsetzen der Notheleuchtung bei elektrisch be-
leuchteten Weichen und Signalen.
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Anlage 1

Priifbedingungen fiir Einreihen-Hebelwerk
Bauart S u H 1912

A) Weichenhebel

(1) Der Hebel mufl in beiden Umschlagrichtungen gut einrasten, die

(2)

3)

4)

)

(6)

(M

(8)

9)

Sperrklinke am Batteriewechsler beim langsamen und schnellen Um-
legen sicher fallen.

Die Achse und alle beweglichen Teile des Hebels miissen in ihren
Lagerungen frei und spielend arbeiten.

Der Batteriewechsler muB} sicher umschalten und die Zugstange zum
Kuppelstromkontakt so abgepaBit sein, dal zwischen der Schneide
und der Sperrkante der Klinke beim Umschalten 0,5—0,8 mm

Zwischenraum vorhanden ist.

Die Kontaktfedern des Hebels miissen beim Umlegen geniigend
durchgebogen werden, gleichen Abstand haben und mit der ganzen
Fliche an den Kontaktstiicken anliegen.

Die Spiralfeder des Batteriewechslers muBl in aunsgeldster Stellung
den Kontaktfederdruck mit Sicherheit iiberwinden.

Das Sper-rstiick an der Kuppelstange der Ankersperre mull min-
destens 2 mm an der Schneide des Springhebels anliegen und diesen
abstiitzen.

Die Kontaktfedern 13, 14, 15, 16, 5 und 6 miissen so eingestellt
sein, daB} sie gleichzeitig schliefen. Die Kontaktfedern 1, 2, 3 und 4
miissen ebenfalls gleichzeitig schlieBen, aber erst nach Unterbre-
chung der Kontakte 5/6, 15/16.

Beim Umschalten des Batteriewechslers mul zwischen dem verbin-
denden Kontaktstiidk und den Kontaktfedern 1 his 4, 13 und 14
4 bis 5 mm Abstand vorhanden sein, um Funkenbildung zu ver-
meiden; auBerdem miissen die Kontaktfedern 13, 14 bereits
2mm friither schlieBen, als die Kontaktfedern 11 und 12.

Die Spulen miissen so in die Gehduse eingesetzt sein, dafl die
Wicklungsenden beider Spulen durch das Verbindungsblech zusam-
mengeschaltet werden.

(10) Die Kuppelstromkontakte miissen so eingestellt sein, daB an
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den kurzen Federn bei abgefallenem Anker 5 Gramm Kon-
taktdruck, an den langen Federn bei angezogenem Anker 15
bis 20 Gramm Kontaktdruck bei 1 mm Durchbiegung der Federn

vorhanden sind.



,r’ . (11)Der Anzugdes Ankers am Uberwachungsmagneten muB bei
der grofiten vorkommenden Anzahl von Kuppelstromkontakien
_sicher bei 28 Volt erfolgen.

(12) Am Weichenhebhel mit Hebelsperre mufl der Sperrhebel des Sperr-
magneten in den Endstellungen (Sperrstellung) mit etwas Spiel ein-
fallen. Tritt Sperrung beim Umlegen des Hebels ein, so diirfen die
Achskontakte nicht schlieBen.

(13) Weichenweckerkontakte, Handfallenkontakte und Weckerabschalter-
kontakte miissen gut schlieBen. Die Feder an der Handfalle mufl den
Federdruck des Handfallenkontaktes gut iiberwinden.

!J (14) Der Weichenwecker darf nicht an einer Uberwachungssicherung,
s sondern mufl stets an einer freien Kuppelstromsié;erung in den
FahrstraBenfeldern angeschlossen seii.

B) Fahrstraensignal- und Zustimmungshebel

* (1) Der Hebel muB in beiden Umschlagrichtungen gut einrasten. Die
Sperrhebel der Sperrsegmente miissen bei eingerastetem Hebel mit
etwas Spiel an den Sperrflichen einfallen und bei Bewegung mit
etwas Spiel iiber die Sperrnodken hinweggehen.

(2) Die FahrstraBenkontakttriger (senkrechte Kontakte) miissen so in
die Kegelrider eingepaBt sein, daB die Kontaktachse bei eingeraste-
tem Hebel fest und winklig steht.

(3) Der Fahrstrallensignalhebel mull sich auch bei groBter Belastung
durch FahrstraBenkontakte und Schieber leicht umstellen lassen.

(4) Bei Anlagen mit alter Schaltung und Hebelaus-
fihrung nach Zeichnung 41034/034
miissen Achskontakte 1/2, 1/12 friiher schlieBen als die Kontakte 5/6
und 15/16.
Der Achskontakt 1/11 muB beim Umstellen des Hebels von 45° bis
90" geoffnet sein, bevor der zweite Sperrzahn der Signalsperre an
die Sperrstange des Kuppelstrommagneten stoBt. Achskontakte 1/12
und 1/2 miissen aber schon geschlossen sein, bevor 1/11 unterbro-
chen wird. X >
Bei Anlagen mit neuer Schaltung und Hebelaus-
fiihrung nach Zeicnil‘:iliiiltg_ti"i'"shf4f0275 9
‘miissen die Achskontakte 1/11 geschlossen sein, bevor der Sperr-
! hebel an den ersten Sperrzahn der Kuppelstromsperrscheibe
stoBt, miissen dann aber sicher unterbrochen haben, bevor die zweite
Kuppelstromsperre anstéBt. Die Kontakte 2 und 3 sowie 12 und 13
| miissen geschlossen sein, bevor der Sperrhebel an den zweiten
Sperrzahn stofit.

!
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I Die Kontakte 7 und 8 sowie 17 und 18 miissen von 80° his 90°
schlieBen. Desgl miissen die Kontakte 4 und 5 sowie 14 und 15 bei
35° schlieBen und bei 90° sicher unterbrechen.

Die Kontakte 5 und 6 sowie 15 und 16 miissen bei 65° sicher unter-
brechen.

(5) Alle Kontakte am FahrstraBensignalhebel, iiber die der Kuppel-
strom gefithrt wird, miissen schlieBen, bevor die Weiterbewegung
des Hebels durch die noch nicht aufgehobene Sperre des Kuppel-

strommagneten gehindert wird.

(6) Der Spielraum der FalrstraBensignalhebel in den Grundstellungs-
rasten darf nicht so groB sein, daB Kontakte, die geschlossen bleiben
miissen, unterbrochen werden und Kontakte, die offen bleiben
miissen, geschlossen werden, oder durch die mogliche Bewegung des
FahrstraBenhebels Weichenhebel usw verriegelt werden kénnen.

(7) Die Sperrbacken fiir gegenseitigen FahrstraBenausschlul miissen
einwandfrei sperren.

(8) Die Sperrbacken der Weichenachsen miissen bei eingestelltem Fahr-
straBensignalhebel so gnt und sicher sperren, daBl selbst bei groBter
Kraftanstrengung am Hebel die Achse sich nicht drehen und durch-
biegen liBt und die Achs- und Kuppelstromkontakte nicht unter-
brochen werden.

(9) Die Farbscheiben bzw Gliilhlampen miissen bei geschlossenem Ge-
hiuse des Hebelwerks so eingestellt sein, daBl sie bei Bewegung des
Magnetankers vollstindig und unzweideutig Farbwechsel anzeigen
konnen.

steuert werden, miissen sicher schlielen, wenn die Sperrstange des

(10} Die Ankerkontakte, die vom FahrstraBenhebelsperrmagneten I ge-
Ankers auf dem Sperrnocken der Sperrscheibe abgestiitzt ist.

(11) Die FahrstraBensperr-, Kuppelstrom- und Zustimmungsempfangs-
relais miissen bei der Mindestspannung von 28 Volt sicher anziehen;
bei Stromunterbrechung miissen ihre Anker sicher abfallen.

(12) Simtliche Schleifkontakte, auch die Achskontakte, sind diinn mit
Kontaktfett einzureiben, auf die freien Stellen zwischen den Biigeln
darf dabei kein Fett gestrichen werden. (Es kinnten sich hierdurch
sonst Kriechwege bilden.)

(13) Der Kontaktdruck der Fahrstraflenkontaktfedern soll 130—150
Gramm und der der Achskontakte 150—175 Gramm betragen.

(14) Die Ankerkontakte aller Relais ‘sollen einen Kontaktdruck von 15
bis 20 Gramm haben.

(15) Freie FahrstraBenplitze sollen in der Regel nicht mit Magnetschal-
tern, Weckern oder anderen Einrichtungen besetzt sein.

22

e

i PO s G2



C) Leitungen im Hebelwerk

(1) Alle Schaltverbindungen miissen nach den Schaltplinen ausgefiihrt
sein.

(2) Die AnschluBisen der Leitungen diirfen nicht beim Anziehen der
Muttern herumgezogen oder beschiidigt sein.

(3) Kabel und Driihte diirfen nicht iiber scharfe Kanten am Gehiuse

gezogen sein,

(4) Leitungen diirfen nicht iiber bewegliche und von Magneten ge-
steuerte Kontakte gefiihrt sein, wodurch Hemmungen verursacht
werden konnen.

(5) Die Isolation der Leitungen darf an keiner Stelle beschidigt sein.

(6) Bei AnschluB von zwei Leitungen an eine Klemme mul} zwischen die
beiden Drahtisen eine Scheibe gelegt sein.

(7) Der Schaltdraht muffi den VDE-Bedingungen beziiglich Querschnitt

und Isolation entsprechen.
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An]aEe 2a

Achskontaktschliisse am FahrstraBiensignalhebel

Neue Schaltung

Abdrackung des Ankers am
o0 Signalhebelsperrmagneten
p— i, S— s

HKuppelstrom

Abdrackung des Ankers am
Signalhebelsperrmagneten

' Stellstrom
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Anlage 2b

Achskontaktschliisse am FahrstraBensignalhebel
' Alte Schaltung

@

Stellstrom
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