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Kapitel I
Allgemeine Bestimmungen
Art. 2
Begriffsbestimmungen

Jedes Regelfahrzeug, das mittels eigener Kraft iiber Gleise allein
fahren oder andere Fahrzeuge iiber Gleise bewegen kann, selbst
aber nicht zur Beforderung von Personen, Gepick, Giitern, Post
oder lebenden Tieren bestimmt ist.

Jedes Regelfahrzeug, das mittels eigener Kraft und einer Leistung
von mehr als 100 PS iiber Gleise fahren kann und fiir die Bef6rde-
rung von Personen, Gepick, Giitern, Post oder lebenden Tieren
eingerichtet ist. Triebziige gelten als eine Einheit.

Jede Lokomotive oder Triebwagen.

Jeder, der mit der Fiithrung eines Triebfahrzeugs beauftragr ist.

Von 15 Minuten vor Sonnenaufgang bis 15 Minuten nach Sonnen-
untergang.

Die iibrige Tageszeit.

Die Bezeichnungen rechts und links sind stets im Sinne der Fahrt-
richtung des Zuges oder der Rangierabteilung verstanden.

Die Richtung, in die sich der Zug oder die Rangierabteilung
bewegt oder bewegen soll.

Entgegengeserzte Richtung

Die Richtung, wie sie in den Skizzen auf Seite 11 mit den Fillen
a, b und c dargestellt ist.

Der Vorwirtsrichtung entgegengesetzt.
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Vorwires
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Bedienungsstand
b

Lokomotive mit einem nicht in der Mitte gelegenen Fiithrerstand

Bedienungsstand

Triebfahrzeug (Lokomotive oder Triebwagen) mit mehr als einem Fiihrerstand
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Ein Signal, dessen Bild stets an der gleichen Stelle gezeigt wird
und das nicht ohne weiteres versetzt werden kann.

a) Die im Kapitel IT unter A beschriebenen Signalbilder,
b) Signale, mit denen diese Signalbilder gezeigt werden.

a) Die im Kapirel IT unter B, D und E beschriebenen Signalbilder,
b) Signale, mit denen diese Signalbilder gezeigt werden.

Ein Fliigel- oder Lichtsignal, das ,Halt* zeigen kann.

Ein Fliigel oder Lichtsignal, das ,Halt® nicht zeigen kann. Ein
solches Lichtsignal hat einen rechteckigen Hintergrundschirm (eine
oder mehrere Ecken kdnnen abgerundet oder abgeschrigt sein).
Die an der betreffenden Stelle unter Beachtung der fiir den Zug
geltenden Beschrinkungen zuldssige Geschwindigkeit.

Hochstens 40.km/h, es sei denn, dafl &rtlich eine andere Ge-
schwindigkeit angegeben oder vorgeschrieben ist.

Auf Sicht mit solcher Geschwindigkeit fahren, dafl bei jeder
auftretenden Gefahr rechtzeitig gehalten werden kann, jedoch
h&chstens mit 30 km/h

Die im Fahrplan angegebene Geschwindigkeit sowie jede beson-
dere, dem Triebfahrzeugfiithrer durch Befehl VDS auferlegte Er-
mifligung der Geschwindigkeit.

Art, 3
Kennen, Geben und Beachten der Signale

(1) Jeder Bedienstete ist dafiir verantwortlich, dafl er die Signale
kennt, die sich auf die Ausiibung seines Dienstes beziehen.

(2) Wer Signale geben muf, hat die erforderlichen Signalmittel
wihrend seines Dienstes stets zum sofortigen Gebrauch
bereitzuhalten.

Andere als elektrische Handsignallaternen miissen nachts
wihrend der ganzen Dienstzeit brennen.

(3) Wer ein ortsfestes Signal bedient oder derjenige, innerhalb
dessen Verantwortungsbereich nach der Bedienungsvorschrift
ein nicht bedienbares ortsfestes Signal angebracht ist, mufl —
soweit er hierzu in der Lage ist — darauf achten, daf das
richtige Signalbild gezeigt wird. Gestdrte ortsfeste Signale
miissen, wenn dies moglich ist, durch die entsprechenden
Signale nach Kapitel V ersetzt werden.

Ortsfestes Signal

Lichtsignale

Fliigelsignale

Hauptsignal
Vorsignal

Ortliche
Geschwindigkeit

Niedrige
Geschwindigkeit

Beschrinkte
Geschwindigkeit

Dienstregelungs-
geschwindigkeit

Kenntnis
der Signale

Signalmittel

Ortsfeste Signale
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Richtige (4) Signale miissen entsprechend der Beschreibung gegeben wer-
Signalgebung den. Die Abbildungen dienen ausschlieflich zur Erliuterung.
Zur Forderung der Sichtbarkeit ist die Direktion befugt,
farbige Bilder und Flichen mit einem Rand von anderer
Farbe, die nicht in der Beschreibung erwihnt ist, zu versehen.

I;Qiﬁbiaud; “;Ill{ (5) Es ist verboten:
g 1. Signale dieser Vorschrift fiir einen anderen als den in

dieser Vorschrift vorgeschriebenen Zweck anzuwenden.

2. Signale dieser Vorschrift zu befolgen oder darauf zu
vertrauen, wenn sie fiir einen anderen als den in dieser
Vorschrift vorgesehenen Zweck angewendet werden.

Verbot 3. Signale vorzuschreiben oder zu verwenden, die in
anderer Signale dieser Vorschrift nicht enthalten sind.

4. Signale zu befolgen, die nicht in dieser Vorschrift
enthalten sind, oder darauf zu vertrauen.

Standort der (6) Soweit es nicht mit Riicksicht auf die Wahrnehmbarkeit eines
Signale oder Signales unerwiinschr ist, werden die Signale nach Méoglichkeit.
der Signalgeber rechts von dem Zug oder der Rangierabteilung gegeben.

Signale fiir Bahnunterhaltungs- und Bahnbewachungsperso-
nal miissen an der Seite gegeben werden, an der sich dieses
Personal befindet.

An Signalen angebrachte Pfeile zeigen an, fiir welches Gleis
das Signal gilt.

Ausschliefen (7) Die Signale miissen so gegeben werden, daf Mifiverstind-
von Mifl- nisse ausgeschlossen sind.
verstindnissen

8 —
Harbare Signale  (9) Wenn gleichzeitig ein hérbares und ein sichtbares Signal
g}ld Slld'ltb“f vorgeschrieben sind, miissen, wenn méglich, beide gegeben

e werden.

(10) —

(11) —
Befolgen (12) Wer ein fiir ihn giiltiges Signal wahrnimmt, muf} sich recht-

der Signale zeitig der Bedeutung des Signales entsprechend verhalten.
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Fir Zige und Rangierabteilungen gelten die durch orts-
feste Signale erteilten Auftrige, soweit -in dieser Vorschrift
nichts anderes bestimmt ist.

a) Halt

Dem Auftrag zum Halten mufi nachgekommen sein,
bevor das erste Fahrzeug den Standort des Signals er-
reicht hat.

b) Beschrinkte Geschwindigkeit
(siche die Begriffsbestimmung in Artikel 2)
Die beschrinkte Geschwindigkeit mufl erreicht sein,
wenn das erste Fahrzeug das betreffende Signal er-
reicht hat. Sie muf} bis zu einem Hauptsignal beibehal-
ten werden, dessen Signalbild eine hdhere Geschwin-
digkeit zur Vorbeifahrt zulifit; oder wenn vorher ein
Fihrerstandsignal des ATB*) dies anzeigt. In diesem
Fall muf! jedoch der letzte Weichenbogen hinter dem
Signal tberfahren sein, das die beschriinkte Geschwin-
digkeit anzeigte.
Ein Vorsignal entbindet den Triebfahrzeugfithrer nicht
von der Verpflichtung, mit beschrinkter Geschwindig-
keit weiterzufahren.

¢) Andere Geschwindigkeiten

Der Auftrag mit einer Geschwindigkeit zu fahren, die
durch ein ortsfestes Signal angezeigt wird, muf} erfillt
sein, sobald das erste Fahrzeug dieses Signal erreicht
hat. Die vorgesehene Geschwindigkeit darf nicht iiber-
schritten werden, bevor am nichstfolgenden Signal, das
cine hohere Geschwindigkeit zuldfit, vollstindig vor-
beigefahren ist

Unabhiingig von den ortsfesten Signalen sind die Auf-
trige an Scheiben fiir voriibergehende Geschwindig-
keitsbeschrinkungen (Signal-Nr. 325, 326 und 327) un-
bedingt zu beachten.

d) Herabsetzung der Geschwindigkeit
Die durch ein Signal angezeigte Geschwindigkeitsher-
absetzung ist einzuleiten, sobald das erste Fahrzeug
dieses Signal erreicht. '

*) auf Strecken mit automatischer Zugbeeinflussung
(ATB = Automatische trein beinvloeding)

Befolgen der durch
ortsfeste Signale
gegebenen Auftriige
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Der Auftrag zum Herabsetzen der Geschwindigkeit ge-
mifl Signal Nr. 210 (gelbes Licht 4 Geschw.-Ziffer)
wird, wenn der Zug ein Lichtsignal erreicht, das eine
weitere  Geschwindigkeitsermifligung  vorschreibt,
durch diesen neuen Auftrag ersetzt.

Falls ein Zug oder eine Rangierabteilung bereits lang-
samer fihrt oder zum Halten gekommen ist und nach
dem neuen Signalauftrag anfahren soll, darf am Signal,
das die Geschwindigkeitsherabsetzung anzeigt, vorbei-
gefahren werden. Die angegebene Geschwindigkeit
darf dabei nicht iiberschritten werden.

Der Triebfahrzeugfithrer mufl die durch Fligel- oder
Lichtsignal vorgeschriebene Geschwindigkeitsermafli-
gung so lange beibehalten, bis er sieht, dafl das néchst-
folgende, fiir seinen Fahrweg bestimmte Fliigel- oder
Lichtsignal eine hohere Geschwindigkeit zuldfit, oder
sobald ihm am Fiihrerstandsignal angezeigt wird, dafi
der Auftrag zur Geschwindigkeitsherabsetzung aufge-
hoben ist. Es darf dann mit der &rtlichen Geschwin-
digkeit (siche die Begriffsbestimmung in Artikel 2)
weitergefahren werden. /

Die durch ein Lichtsignal mit zu erwartendem Zug-
halt vorgeschriebene Geschwindigkeitsermifligung ist
bis zum Standort des nichsten Hauptsignals, das eine
andere Geschwindigkeit zuldfit, einzuhalten, oder so
lange, bis am Fithrerstandsignal die Geschwindigkeits-
ermifligung aufgehoben wird. Diese Bestimmung er-
hilt besonderé Bedeutung bei unsichtigem Wetter
und bei Nacht, wenn ein erloschenes und Halt zeigen-
des Signal iibersehen werden kann.

Nichtbeachten  (13) Nur bei drohender Gefahr darf von der Verpflichtung, die

von Signalen Signale zu befolgen, abgewichen werden.
Bekanntgabe der (14) Wo Geschwindigkeiten in Ziffern angegeben sind, geschieht
Geschwindigkeit dies durch eine Zahl, die mit 10 vervielfacht die Geschwindig-

keit in km/h angibt; 0,5 bedeutet 5 km/h.
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Art. 4

Erloschene Signale, zweifelhafte oder unrichtige (nicht in dieser Vorschrift
enthaltene) Signalbilder

Wenn ein in Spalte 1 der nachstehenden Tabelle aufgefithries Signal ein un-
deutliches Signalbild oder ein Bild zeigt, das nicht in dieser Vorschrift enthal-
ten ist, mufl man sich verhalten, wie in Spalte 3 dieser Tabelle vorgeschrieben.
Mafigebend fiir die Verhaltensweise ist das vorhergehende Signal oder das am
Fiithrerstandssignal gezeigte Signalbild laut Spalte 2.

2

3

Art des Signals

Auftrag des vorher-
gehenden Signals oder des
Fithrerstandsignals (ATB)

Auftrag (Verhalten)

A Lichtsignal

a) — Fahren mit be-
schriankter Geschw.
oder
— Geschw. vermin-
dern auf , niedrige
Geschw.“*) und
mit Halt rechnen
oder
— das Signal zeigt
kein Bild
b) — ein anderer Auf-
trag

a) — Das gestorte Signal ist
mit P gekennzeichnet:
Es ist wie beim Signalbild
wBeschrinkte Geschw."
(Signal 214) zu verfahren.

— Das gestdrte Signal ist
nicht mit P bezeichnet:
Halten.

b) — Es ist zu verfahren wie
beim Signalbild Geschw.
vermindern auf ,,niedrige
Geschw.” und mit Halt
rechnen

Zeigt das Fithrerstandsignal auf

Strecken mit ATB im Betrieb
ein anderes Signalbild, so ist

dieses giiltig.

B Fliigelsignal

1. Hauptsignal
bei Tag

a) — Geschw. herab-
setzen aaf 40 kmLh
und mit Halt rec
nen (Signal 238/240)

oder
— ein zweifelhaftes
Bild
oder
— es gibt kein Vor-
signal

b) — Geschw. herab-
setzen auf
héchstens 40 km/h
(Signal 237)

¢) — Fahrt frei
(Signal 234 oder 236)

a) — Halten

b) — Es ist zu verfahren wie
beim Signalbild ,,Fahrt
frei mit héchstens
40 km/h* und mit Hale
rechnen

¢) — Wie beim Signalbild
Fahrt frei* verfahren

*) siche Begriffsbestimmung in Art. 2
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1

2

3

Art des Signals

Auftrag des vorher-
gehenden Signals oder des
Fithrerstandsignals (ATB)

Aufirag (Verhalten)

2. Vorsignal
bei Tag

Wie beim Signalbild ,,Geschw.
herabsetzen auf 40 km/h* und
mit Halt rechnen verfahren

3. Fliigelsignal
bei Nacht

Stellung des Fliigels (der Fliigel)
feststellen und dementsprechend
verfahren, evtl. wie unter vor-
stchender Ziffer 1 oder 2 fiir
Fligelsignal bei Tag vorge-
schrieben ist.

. Art des Signals

Abweichung

Auftrag (Verhalten)

C Fiir Rangierfahrten
giltige Signale

— Das Licht ist er-
loschen
oder von falscher Farbe
oder aber

— Das Signalbild gibt
nicht eindeutig Er-

laubnis zum Rangieren
oder zum Wagenablauf

An Lichtsignalen:
Halten und nicht weiterfahren
Sieche TRR Art. 27 (17).

An den iibrigen Signalen:
Stellung des Signals feststellen
und dementsprechend verfahren

D Weichensignale

Das Signal steht nicht in
Endstellung

Nur weiterfahren, wenn bekannt
ist, dall dic Weiche trotz des
zweifelhaften Signalbildes richtig
liegt. Anderenfalls halten, még-
lichst vor der Weiche. Vor
Weiterfahrt prifen oder priifen
lassen, ob die Weiche beschidigt
ist.




Art des Signals

Abweichung

Auftrag (Verhalten)

E Zugspitzensignale

Das Licht ist erloschen

Bemerke der Triebfahrzeugfiihrer,
daf das Zugspitzensignal nicht
brennt, hat er dafiir zu sorgen,
daf es sofort angeziindet wird.
Ist das vom Fithrerstand aus nicht
moglich, so mufl hierfiir nachts
der Zug zum Halten gebracht
werden.

Das Bahnunterhaltungs- und
Bahnbewachungspersonal mufl den
Zug nachts so schnell wie moglich
zum Halten bringen und den
Triebfahrzeugfihrer verstindigen
oder zum Halten bringen und ver-
stindigen lassen

F Zugspitzensignale

Unvolls
deutlich

tindig oder un-

Bemerkt der Triebfahrzeugfiihrer,
dafl das Zugspitzensignal unvoll-
stindig oder undeutlich ist, so be-
seitigt er den Fehler so schnell wie
moglich. Mufl er hierzu den
Fiihrerstand verlassen, geschieht
das beim nichsten Halten

G Nicht ortsfeste
Signale

Ein nicht-ortsfestes Signal

fehlt an

einer Stelle, wo cs

nach Vorschrift gezeigt

werden

miiflce

Halten, Auftrag einholen und
dementsprechend handeln




B )
Kapitel II

Ortsfeste Signale

A Lichtsignale

Automatische Lichtsignale kdnnen mit ,,P* bezeichnet sein ¥)

Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
201 Ein hochstehendes griines Licht
202 : Ein hochstehendes griines Blinkliche,

darunter eine Zahl, die aus 1 oder 2
erleuchteten Ziffern besteht

206 Ein hochstehendes griines Blinkliche
oder
ein niedrigstehendes griines Licht

oder

@

*) Wie ein Triebfahrzeugfithrer sich bei ecinem mit ,,P* gekennzeichneten Haltsignal
zu verhalten hat, bestimmt die TRR.
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Die Lichtsignale kénnen mit einem Hintergrundschirm versehen sein. Lichtsignale mit rechr-
eckigem Hintergrundschirm kénnen nicht ,Halt* zeigen

Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung

Fahrt frei

Fahrt frei mit der durch
die Zahl angegebenen
Geschwindigkeit Ziige

(bei weiflem
Nummernschild mit
schwarzen Ziffern)

Ziige und Rangier-
fahrten (bei schwar-
zem Nummernschild
mit gelben Ziffern)

Fahrt frei mit niedriger
Geschwindigkeit (40 km/h)




Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
210 Ein hochstehendes gelbes Licht, dar-
unter eine Zahl, die aus 1 oder 2 er-
Q leuchteten Ziffern besteht
_T-
212 Ein hoch-oder niedrigstehendes gel-
bes Licht
a ‘
oder b
214 Ein hoch- oder niedrigstehendes blin-
kendes gelbes Licht
oder
215 Ein rotes Licht
216 Ein tiefgestelltes weifles Licht
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Bedeutung

Giilrig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfiihrung

Geschwindigkeit herab-
setzen auf die durch die
Zahl angegebene
Geschwindigkeit

2) Geschwin-  b) niedrige

digkeit Geschwin-
vermin- digkeit
({ern lnf ver-
niedrige mindern
Geschwin-
digkeit
Bremsung fortserzen, 50 dafl der Z
oder die Rangieribtsihing iansrhall

des Sichtabstandes vor einem halt-
ze:deen ortsfesten Signal zum
Halren gebracht werden kann

Beschrinkre
Geschwindigkeir

Halt

Ziige (bei weiflem
Nummernschild mit
schwarzen Ziffern)

Ziige und Rangier-
fahrten (bei schwar-
zem Nummern-
schild mit gelben
Zitfern)

Fahren mit beschrinkter Geschwin-
digkeit, weil das Gleis besetzt sein
kann

Das Liche gibt keinen
Auftrag (Kennlicht)

Rangierfahrten

Vorbeifahrt im Rangierauftrag zuge-
lassen, da zugehorige Signale betrieb-
lich abgeschaltet sind
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B Einfache Fliigelsignale
Unter dem Fliigel kann ein Vorsignalfliigel angebracht sein.

Abbildung Beschreibung des Signalbildes

Signal
Bei Tag Bei Nadht Bei Tag Bei Nacht

225a 3 ; Ein schwarz- Ein griines Licht
weiller Mast mit
einem am Ende
kreisférmig
verbreiterten
Signalfliigel unter
einem Winkel von
etwa 45° nach
rechts aufwirts
zeigend

225b : Ein schwarz- Ein rotes Licht
weifler Mast mit
einem am Ende
kreisformig
verbreiterten
Signalfliigel

Der Fliigel ist
waagerecht

Ist der Mast eines Fliigelsignals rot-weif, so gelten die Signalbilder sowohl fiir Zug- als aué‘l
fiir Rangierfahrten, wobei fiir Rangierfahrten statt ,Fahrt frei® gilt: , Weiterfahrt erlaubt”.
JHalt vor dem Signal® bedeuter ,Die Rangierabteilung grenzzeichenfrei zum Halten

bringen®.
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Bedeutung

Giilrig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Fahrt frei

Ziige

Wenn dies Signal als Einfahrsignal ei-
nes Bahnhofs erscheint, mufl der
Triebfahrzeugfithrer TRR Art15 (5)b
beachten

Halc

Ziige




D Abzweigsignale

Unter den Signalfliigeln kann ein Vorsignalfliigel angebracht sein

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
228a Zwei oder mehr Zwei oder mehr

schwarz-weifle

Masten mit je einem
Signalfliigel. Die
Masten stehen auf
einem Quertriger, der
auf einem schwarz-
weiflen Mast stehr oder
sie sind auf einer
Signalbriicke zu einer
Gruppe vercinige. Die
Signalfligel sind an
ihrem dufleren Ende
verbreitert und
schwalbenschwanz-
formig eingeschnirten.
Sie sind gleich hoch.
Einer der Fliigel zeigt
unter einem Winkel
von erwa 45°% nach
rechts aufwiirts. Die
anderen Fliigel stehen
waagerecht

auf einem Quer-
triger oder einer
Signalbriicke zu
einer Gruppe ver-
einigte Lichter.
Sie sind gleich
hodh. Ein Licht ist
griin. Die iibrigen
sind rot

229a

nf
|
"
|

Zwei oder mehr
schwarz-weifle Masten
mit je einem Signal-
fliigel. Die Masten
stehen auf einem
Quertriger, der auf
einem schwarz-weillen
Mast stehr, oder sie
sind auf einer Signal-
briicke zu einer

Gruppe vereinigt. Die
Signaﬁ'lii el sind an
threm dufleren Ende
verbreitert und
schwalbenschwanz-
formig eingeschnitten.
Sie sind verschieden
hoch. Einer der Fliigel
ZCIgT unter einem
Winkel von etwa 45°
nach rechts aufwiirts.
Die anderen Fligel
stehen waagerecht

Zwei oder mehr
auf einem Quer-
triger oder einer
Signalbriicke zu
ciner Gruppe ver-
einigte Lichter.
Sie sind verschie-
den hodh. Eines
der hochstehenden
Lichter ist griin,
die librigen sind
rot




e

Bedeurtung

Giilig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Fahrt frei. Der Standort
des auf Fahrt stehenden
Signals innerhalb des
Signalbildes zeigt die
Fahrtrichtung an

Zuge

Fahrt frei. Der Standort
des auf Fahrt stehenden
Signals innerhalb des
Sfﬁr.albildes zeigt die
Fahrtrichtung an

Ziige

Ortlich zulissige Geschwindigkeit

Unter den Fahrt frei zeigenden Flii-
geln des Hauptsignals kann ein unter

einem Winkel von etwa 45° nach
abwirts
rechts aufwiirts

zeigender Vorsignalfliigel angebracht
sein, fiir den die Bedeutung des
238

234 gile

Signals




Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
2302 Zwei oder mehr Zwei oder mehrere

schwarz-weille Masten
mit je einem Fliigel.
Die Masten stehen auf
einem Quertriger, der
auf einem schwarz-
weillen Mast stehe
oder sie sind mit einer
Signalbriicke zu einer
Gruppe vereinigt. D:u:
Fli.iger sind am #ufleren
Ende verbreitert und
schwalbenschwanz-
férmig cingeschnitten.
Sie sind verschieden
hoch. Einer der nicdrig
stehenden Fliigel zeige
unter einem Winkel
von etwa 459 nach
reches aufwires. Die
anderen Fliigel stehen

auf einem Quer-
triager angebrachte
oder zu einer
Gruppe auf einer
Signalbriicke ver-
einigre Lichter. Sie
sind verschieden
hoch. Eines der
niedrigen Lichter
ist griin, die iibri-
gen sind rot

i
f

waagerecht
228b Alle Fliigel (mit Alle zu den
Ausnahme der waagerecht
229b Vorsignalfliigel) | stehenden Fliigeln
230b stehen waagerecht | gehdrenden

Lichter sind rot.
(Die Lichter der
Vorsignale sind
gelb.)
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Fahrt frei mit hochstens Ziige Auf Bahnhofen mit ,Halt™ rechnen,
40 km/h. Der Standort des wenn nicht Signal 234 gezeigt wird
auf Fahre stehenden Signals
innerhalb des Signalbildes

zeigt die Fahrtrichtung an

Halt vor dem Signal Ziige Unter den Halt zeigenden Fliigeln des
Hauptsignals kann ein unter einem
Winkel von etwa 45° nach rechts ab-
wirts zeigender Vorsignalfliigel ange-
brache sein, fiir den die Bedeutung des
Signals 238 gilt
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E Vorsignale

Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

Bei I'I'ag

Bei Nacht

Bei Tag

Bei Nacht

234

Ein schwarz-
weifler Mast mit
einem rechteckigen
Fliigel unter einem
Winkel von erwa
45° nach rechrts
aufwirts zeigend

Ein griines Licht

236

Ein schwarz-
weifler Mast mit
zwel rechtedkigen
Fliigeln, von denen
einer senkrecht
nach oben, der
andere unter
einem Winkel von
etwa 45° nach
rechts aufwirts
zeigt

Zwei griine Lichter
in gleicher Hohe

237

Ein schwarz-
weifler Mast mit
zwei rechreckigen
Fliigeln, von denen

er eine unter ei-
nem Winkel von
etwa 45° nach
rechts aufwirrs,
der andere unter
einem Winkel von
etwa 45° nach
rechts abwirts
zeigt

Zwei Lichter in
gleicher Héhe, das
linke gelb, das
rechte griin




stens 40 km/h herabsetzen

Bedeutung Giileig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung

»Fahrt frei® Ziige Wenn dieses Vorsignal vor einem Ein-

und fahrsignal steht, zu dem keine Ge-

Fahrt frei erwarten schwindigkeitsweisung gegeben wird
(Signal 225 a), ist Art 15 (3)b TRR zu
beachten

wFahrt frei* Zige

und

Fahrt frei erwarten

‘Geschwindigkeit auf hich- | Ziige Der Triebfahrzeugfiihrer eines durch-

fahrenden Zuges, dem die Signal-
stellung 237 SR ,,Geschwindigkeit bis
zu hiochstens 40 km/h* durch ein Ein-
fahrvorsignal angezeigt wird, muf}
mit Halt auf dem Bahnhof rechnen,
wenn er nicht an einem nachfolgen-
den Vorsignal oder einem Lichtsignal
erkennt, daf er durchfahren darf
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Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

Signal

Bei Tag

Bei Nacht

Bei Tag

Bei Nacht

238

Ein schwarz-
weifler Mast mit
einem rechteckigen
Fliigel, der unter
einem Winkel von
etwa 45° nach
rechts abwirts
zeigt

Ein gelbes Licht

240

j
)

Ein schwarz-
weifler Mast mit
zwei rechteckigen
Fliigeln, von denen
der eine senkrecht
nach oben, der
andere unter ei-
nem Winkel von
etwa 45° nach
rechts abwirts
zeigt

Zwei gelbe Lichter
in gleicher Hohe

Vorsignalmaste, die zu Hauptsignalen fiir Zug- und Rangierfahrten gehoren, sind ebenfalls

rot-weill.




Bedeutung

Giilug fiir

Anweisung fiir die Dienstausfiihrung

Geschwindigkeit herab-
setzen auf 40 km/h;
Bremsung fortsetzen, so
dafl der Zug innerhalb des
Sichtabstandes vor einem
halczeigenden ortsfesten
Signal zum Halten gebracht

werden kann

Ziige

Geschwindigkeit herab-
setzen auf 40 km/h;
Bremsung fortsetzen, so
daf} der Zug innerhalb des
Sichtabstandes vor einem
haltzeigenden ortsfesten
Signal zum Halten gebracht
werden kann

Ziige
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Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
F Friihhaltanzeiger
241 Ortsfestes gelbes Licht beim Einfahr-
signal eines Bahnhofs, deutlich nied-
riger angebrachr, als das Fliigelsignal,
O zu dem es gehért
G Stopsignallaterne
242 Ein weifles ,,S* | | Ein erleuchtetes
auf schwarzem mattweilles ,,S%.
Grund. Bei einem weiflen
Der schwarze Rand ist statt der
Schirm kann mit | Beleuchtung ein
cinem weiflen Riickstrahlbelag
Rand versehen fiir diesen Rand
sein.* und das weifle
»9° zugelassen."
H Gleissperrsignale
243 Ein'roter Balken | Das Tagessignal
auf weiflem Feld | ist erleuchtet
oder mit Riick-
strahlbelag
versehen.
a b a Eine runde weifle | Das Tagessignal ist
244 Scheibe auf erleuchtet; fiir das
schwarzem Grund] Signalbild 244 b ist
beine rechteckige |auch Riickstrahl-
weifle Scheibe mit | belag zugelassen.
schwarzem Rand
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Bedeutung - Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Vorsichtig fahren- Ziige siche Art 13 TRR
Dieses Signal gilt nur, wenn das
Einfahrsignal (Hauptsignal)
»Fahrt frei zeigt
Halt Ziige, die halten
miissen
1. nach dem
Fahrplan,
2. auf Befehl,
3. nach den Vor-
schriften des
TRR
oder
4. weil ein orts-
festes Signal es
vorschreibt
Hale +Ziige und Wenn das Signal auf einer Briicke
Rangierfahrten steht, ist vor dieser zu halten
Fahrt frei Ziige und

Rangierfahrten




M Baken

Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

249

D T -

-
-X

7

g

mindestens mindestens
60 m 50m

mindestens
60 m

1. Zwei rechteckige weifle hintereinan-
der angebrachte Baken, in der Fahrt-
richtung des Zuges ansteigend, mit
schrigen schwarzen Streifen

oder

2. Drei mit jeweils mindestens 60 m
Abstand vertikal aufgestellte recht-
eckige weifle Tafeln mit drei bis
einem schwarzen Streifen.

249a

ANV ANV -

]

)

-

s

%_
]
/
T
:
i

v

mindestens
Bremswegabstand

mindestens
60 m

mindestens
60 m

1. Zwei rechteckige hintereinander an-
gebrachte Baken, in der Fahrtrich-
tung des Zuges ansteigend, und eine
senkrecht angebrachte dreieckige
weifle Tafel. Baken und Tafel
mit schwarzen Zickzackstreifen

oder

2.Drei mit jeweils mindestens 60 m

Abstand vertikal aufgestellte recht-
eckige weifle Tafeln mit drei bis
einem schwarzen V-férmigen Strei-
fen. An der letzten mit einem V-
formigen Streifen versehenen Tafel
auf dem oberen Rand ein auf der
Spitze stehendes weifles Dreieck mit
schwarzem Zickzackstreifen.
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herabserzen, es sei denn, der
Triebfahrzeugfithrer sicht, daB
das zugehdrige Vorsignal
oFahrt frei® zeigt,

oder

daf das zugehérige Liche-
signal mit rechteckigem
Hintergrundschirm die Vor-
beifahrt ohne Herabsetzung
der Geschwindigkeit zulific,

2. Wenn sich kein Vorsignal
zwisgia:r; dersﬂaﬁ:]n%d dem
zu rigen Signal, das
..HF:I:' zeigen kann, befinder:
Geschwindigkeit herabsetzen
auf 40 km/h; die Bremsung so
fortsetzen, dafl der Zug
innerhalb des Sichtabstandes
vor dem Halt" zeigenden
ortsfesten Signal zum Halten
gebracht werden kann

Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Achtung Ziige Der Zug hat sich an der letzten Bake
Der Zug ndhert sich oder Tafel dem Vorsignal genihert
einem Vorsignal, das — bei der Ausstattung 1
nicht zu einem mit einem bis mindestens 150 m
Hauptsignal kombinierten — bei der Ausstattung 2
Signalbild gehort. bis mindestens 50 m
1. Geschwindigkeir auf 40 km/h | Zijge Der Zug hat sich an der letzten Bake

(bei Ausstattung 2 an der Tafel mit
einem V-férmigen Streifen) dem Si-
gnal, das  Halt* zeigen kann, minde-
stens im Bremswegabstand genihert.
Der Auftrag zur Herabsetzung der
Geschwindigkeit gilt so lange, bis
der Tf sieht, dafl das zugehorige
Vorsignal oder Hauptsignal ,,Fahrt
frei* zeigt.
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Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
250 Drei an den Enden abgerundete weifle
Baken mit 2 schwarzen Schrigstreifen,
in gleichen Abstinden hintereinander
und in der Fahrtrichtung des Zuges
Q ansteigend aufgestellt
250a Drei an den Ecken abgerundete weifle

S
S

Baken mit schwarzen Zickzackstreifen
in gleichen Abstinden hintereinander
und in’ der Fahrtrichrung des Zuges
ansteigend aufgestellt. An der letzten
Bake eine auf der Spitze stehende
dreieckige weifle Tafel mit schwarzem
Zickzadkstreifen
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Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Achtung Ziige Der Zug hat sich dem den Baken
zugehérigen Vorsignal auf mindestens
150 m genihert. Dieses Vorsignal ist

unter einem Hauptsignal angebrachr
Geschwindigkeit auf Ziige Die Baken stehen mindestens im

40 km/h herabsetzen, es sei
denn, der Triebfahrzeug-
fithrer sieht, daf} das zuge-
hérige Vorsignal ,Fahrt
frei* zeigt, .

oder

daf das nichste Lichtsignal
die Vorbeifahrt ohne
Herabsetzung der Ge-
schwindigkeit zulific

Bremswegabstand vor dem zugehori-
gen Signal, dessen Stellung ,Halt™ mit
weniger als ausreichendem (verkiirz-
tem) Abstand durch ein vorhergehen-
des Vorsignal untér einem Fliigelsignal
oder durch ein Lichtsignal ohne recht-
eckigen Hintergrundschirm angekiin-
dige wird
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Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
251 ts 2 Riickstrahlplatten an Oberleitungs-
? masten oder auf Pfihlen vor Licht-
signalen auf der freien Stredke

”

”~

~

”~

”

”~

”~

P
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Bedeutung

Giileig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Abstand zum Lichtsignal

etwa210m

etwa 140 m

etwa 70 m

Ziige

Die Scheiben werden durch Riick-
strahlen des Zugspitzenlichtes sichtbar
und sollen dem Triebfahrzeugfiihrer
ein Anhalt fiir den Standort des
Signals sein, wenn dessen Lichter er-
loschen sind.

Die reflektierenden Scheiben werden
nicht angebracht, wenn vor dem
Lichtsignal das Signal 251 a IT steht

Nach der in Spalte ,Abbildung® mit
2. vermerkten Ausfithrung dieser
Scheiben folgt das letzte mit ,P*
versehene Lichtsignal einer auto-
matischen Blockstrecke (mit Licht-
signalen).
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Baken vor Lichrsignalen, die besondere Gefahrenpunkte decken

signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
251a| Besondere Gefahrstelle I. Eine rechteckige, reflektierende
weifle Scheibe mit 2 schwarzen
Querstreifen
o
=) Riickstrahl-
o platten
o Signal 251
(=]
(]

II. Drei mit jeweils mindestens 60 m
Abstand aufgestellte, rechteckige,
reflektierende gelbe Scheiben mit

—O

-———p 3 bis 1 schwarzen Schrigstreifen.
Die Scheibe mit einem schwarzen

mindestens Streifen steht mindestens 50 m vor
50 m einem Lichtsignal
mindestens
60 m

-———-’L
mindestens
60 m
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Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
I. Kennzeichnung einer
besonderen
Gefahrstelle
Ziige
Die Tafeln I und II kénnen als Baken
fiir die 2 Lichtsignale vor beweglichen
Briicken, vor Abzweigstellen oder
anderen Gefahrstellen gebraucht
werden
II. Achtung! II. Diese gelben Scheiben ersetzen
Nach dem zuﬁeht':'lrigen dann Signal 251
Lichtsignal folgt ein Ausfithrung 2

Lichtsignal, das eine
besondere Gefahrstelle

decke




Mo e
N Besondere Richtungshinweise

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
252 Zwei matcweille Lichter bei anderen
} Signalen angebracht:
Das obere Licht links von dem
unteren,
das obere Licht senkrecht iiber dem
unteren und
das obere Licht rechts von dem
. | unteren
253a PR TR i Ein niedrig- Ein erleuchtetes
#) : s b stehendes liegen- | matt-weifles V mit
" | | des weiles V mit | der Spitze nach
der Spitze nach links**)
links auf quadrati-
schem schwarzen
Feld
253b e . Ein niedrigstehen- | Ein erleuchretes
#) ¢ S des weifles Vmit der| matt-weilles V
Spitze nach rechts | mit der Spitze
auf quadratischem | nach rechts*¥)
schwarzen Feld

*) Wenn ciner der beiden Gleisstringe hinter
der Weiche nicht mit Fahrleitung versehen ist
und die Weiche auf diesen Strang fithre:

bei Tag: bei Nacht:

Ein rautenférmiges Beleuchtetes Tages-
Feld mit abwechselnd | signal®?)

weillen und blauven

Streifen (Signal 311)

“#) Statc der Beleuchrung ist auch Riidsstrahlbelag
zugelassen
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Bedeutung Giilug fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Die Weichen fithren nach
links
Die Weichen fithren Ziige und
geradeaus Rangierfahrten
Die Weichen fiihren nach
rechts
Nach links fiihrende Wo Weichensignale stehen, geben
Weiche (die Weiche wird diese einen Hinweis iiber den Fahr-
spitz befahren) weg. Der Triebfahrzeugfithrer hat
dies zu beachten.
Siehe TRR Art 15 (4) 2 u b sowie (10)
e, fund g.
B Die Signale 2532 und 253b bestehen
Ziige und auch als Lichsignale. Ist eines der
= Rangierfahrten beiden Signalbilder erhellt, liegen die
Nach rechts fiihrende Weichenzungen an. Sind beide Signal-
Weiche gdlc Weiche wird bilder dunkel, mufi damit gerechnet
spitz befahren) werden, dafl die Weichenzungen nicht

anliegen
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P Drehsignal (Schrankensignal)

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht

260 Ein schwarz- Ein violettes Licht
weifler Mast mit am Bahniibergang
einer runden, vio-
letten Scheibe mit
weiflem Rand

I

261 Wie 260, die Ein mattweifles
Scheibe parallel Licht am Bahn-
zum Gleis iibergang
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Bedeutung

Giiltig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfiihrung

Der Bahniibergang darf

nicht befahren werden

Rangierfahrten

Vor dem Bahniibergang halten

Fahrverbot am Bahniiber-
gang aufgehoben

Rangierfahrten
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Q Rangiersignale

Rangiermastlaternen
Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nache

264 Hochstehende Das Tagessignal
Laterne mit qua- | erleuchtet
dratischem, matt-
weiflem Feld mit
einem liegenden
schwarzen Kreuz

265 Hochstehende La- | Das Tagessignal
terne mit recht- erleuchter
eckigem, stehen-
dem, mattweiflem
Feld
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Bedeutung Giileig fir Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Rangieren beenden und die | Rangierfzhrten Wird die Rangierabteilung begleitet,
Rangierabteilung grenz- ist sie nach Anordnung des Begleiters
zeichenfrei aufstellen grenzzeichenfrei aufzustellen

Rangieren erlaubt Rangierfahrten
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Rangierhaltlaternen

Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

Bei Tag

Bei Nacht

Bei Tag

Bei Nache

266

Niedrigstehende
Laterne mit quadrati-
schem, macrweiflem
Feld mit senkrecht
stehendem, orange-
farbenem Kreuz und
einem oder zwei schrig
nach unten zeigenden
schwarzen Pleilen,
Diese weisen in Rich-
tung der Gleise, fir
die die Laterne gilc

Das Tagessignal
erleuchrtet

267

Niedrigstehende
Laterne mit
rechteckigem,
stehendem, matt-
weilem Feld

Das Tagessignal
erleuchtet

S Gleiswaagensignale

274

Runde gelbe Scheibe mit weillem
Rand quer zur Gleisrichtung

275

Dreieckige weifle Scheibe mit schwar-
zem Band quer zur Gleisrichtung
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Halt vor dem Signal Rangierfahrten
Weiterfahrt nur erlaubt, | Rangierfahrten

wenn die Rangier-
abteilung dazu
beauftragt ist

Die Gleiswaage ist in
wiegebereitem Zustand.
Befahren mit geringer
Geschwindigkeit erlaubt

Die Gleiswaage steht fest.
Befahren mit 6rtlicher
Geschwindigkeit erlaubt

Giiltig fiir alle

Betrotfenen
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T Signale fiir schwere Giiterziige

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht

276 Ein L aus weiflen Lichtern

O

(o]

000
277 Ein H aus weiflen Lichtern

o O

000
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Bedeutung

Giilug fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Geschwindigkeit herab-
setzen auf 40 km/h, Brem-
sung so fortsetzen, dafl
der Zug im Sichrabstand
vor dem diesem Signal 276
folgenden Signal 277 zum
Halten gebracht werden
kann

Der Zug mufl vor diesem
Signal zum Halten
kommen

Giiterziige, deren
Gewicht emne be-
stimmte Hochstlast
iiberschreitet®)

#) Siehe allgemeine
Weisungen im TDR
(Buchfahrplan)

Ist das Signal dunkel, bedeuter es
keinen Auftrag

Ist das Signal dunkel, bedeutet es
keinen Auftrag
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Kapitel III
Tafeln und Scheiben
Wenn die Tafeln und Scheiben nachts nicht selbst leuchten, werden sie dem Triebfahrzeug-

filhrer durch das Spitzenlicht des Zuges oder der Rangierabteilung oder aber durch eine
besondere Beleuchtung kenntlich gemz‘gt.

Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes

301 Eine fiinfeckige weifle Tafel mit

schwarzem S

302 Eine weifle Tafel mit waagerechter
Unterkante und einer runden Ober-
kante mit einem schwarzen ,R*

303 Eine quadratische, auf einer Spitze
stehednde blaue Tafel mit weiflem
Rand.

Auf der Tafel ein weifles S
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiilhrung
An der Tafel halten und Ziige und Besondere Hinweise bei der Tafel sind
dann weiterfahren Rangierfahrten zu beachten
Rangiergrenze Rangierfahrten An dieser Tafel diirfen nur Sonder-
fahrzeuge (Nebenfahrzeuge mit iso-
lierten Achsen) vorbeifahren
Halt Zugfahrren mit eleker. Ist an dieser Tafel eine besondere

Triebfahrzeug. Die Ziige

miissen halten auf Grund

1. des Fahrplans,

2. eines Befehls,

3. einer Weisung des
TRR,

4. einer Weisung durch
orsfeste Signale

Anweisung angebracht, so ist
diese zu befolgen
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Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
304 Eine quadratische, auf einer Spitze
stehende blaue Tafel mit oder
ohne eine weiffe Zahl
oder
305 Eine rechteckige, auf der Schmalseite
stehende weifle Tafel mit schwarzem $
305b Eine rechteckige weifle aufrecht-

stehende Tafel, darauf:

in schwarz eine schematische Darstel-
lung einer Uberleitung von Zwei-
gleisigkeit auf Eingleisigkeit

und

in blau zwei Wellenlinien
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Bedeutung

Giilrig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Bezeichnung der Stelle, an
der die Spitze eines plan-
miflig haltenden Zuges
zum Halten kommen soll

Reiseziige

Die allein stehende Tafel ohne Zahl
zeigt den Halteplatz der Spitze aller
planmiflig haltenden Ziige ohne Be-
zug zur Wagenzahl des Zuges. Zahlen
auf anderen Tafeln zeigen den Halte-
platz entsprechend der Wagenzahl des
Zuges an. Bei nicht iibereinstimmen-
der Wagenzahl ist zwischen den ent-
sprechenden Tafeln zu halten

Der Zug nihert sich einem

Bahnhof oder Haltepunkt

Ziige

Dieses Signal steht normalerweise
mindestens 700 m vor Bahnsteig-
beginn bei &rtlich zulissiger Ge-
schwindigkeit bis héchstens 100 km/h
und mindestens 1000 m bei &relich
zuldssiger  Geschwindigkeit  iiber
100 km/h.

Ein hiervon abweichender Abstand
wird auf oder neben der Tafel an-
gezeigt

Der Zug nihert sich einer

Uberleitung von Zwei-

ilejsigk eit auf Eingleisig-
eit

Ziige

Das Signal steht in der Regel wenig-
stens 1000 m vor der Weiche.

Das Signal dient zur Unterrichtung
der Triebfahrzeugfiihrer




Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

306

Eine quadratische, auf einer Spitze ste-
hende blaue Tafel mit weiflem Rand.

A“i der Tafel ein weifles zerlegtes

»

307

Eine quadratische, auf einer Spitze
stechende blaue Tafel mit we

Rand.
Auf der Tafel ein weifles geschlosse-

nes ,U"

308

Eine quadratische, auf einer Spitze
stchenﬁe blaue Tafel mit weilem
Rand.
Auf der Tafel zwei waagerechte weifle
Streifen, der obere rechts vom un-
teren

309

—O—®—6—6

Eine quadratische, auf einer Spitze
stchende blaue Tafel mit weiflem
Rand.

Auf der Tafel ein waagerechter wei-
Rer Streifen
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Ausschalten (stromlos

fahren)

Einschalten erlaubt Ist an oder neben dieser Tafel eine
besondere Anweisung angebrache, ist
diese zu befolgen

Ziige und
Rangierfahrten
- (Elektrische - :
Auf mindestens 300 m Trakrtion)*) Strombiigel rechtzeitig abnehmen

hinter dieser Tafel folgt
Signal 309.

Signal ,Biigel ab® erwarten

»Biigel ab®
Strombiigel miissen abge-
nommen sein

#) Ziige auf falschem Gleis miissen die Signale 306 bis 309 fiir das richtige Gleis beachten,
es sei denn, fiir diese Falschfahrten ist eine besondere Regelung getroffen.
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Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

310

Eine quadratische, auf einer Spitze
stchende blaue Tafel mit weiflem
Rand.

Auf der Tafel ein senkrechter weifler
Streifen

311

Eine quadratische, auf einer Spitze
stéhende blaue Tafel mit weiflem
Rand.

Auf der Tafel abwechselnd blau-
weifle Streifen im Quadrat.

Diese Tafel kann an einem Signal an-
gebracht sein, das ausschliefilich Fir
Gleise ohne Oberleitung gilt

312

Eine rautenférmige weifle Tafel mit
schwarzem F
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Bigel an*
Strombiigel anlegen

Ziige und

Rangierfahrten

3 (Elekerische - =

Ende der Fahrleitung. Traktion)*) An der Tafel darf nicht (mit ange-
“Halt fiir Fahrzeuge mit legten Stromabnehmern) vorbeige-
gehobenen fahren werden
Stromabnehmern
Der Triebfahrzeugfithrer | Ziige und Das Signal 605 ,Achtung® mufl am
muf Signal 605 ,Achtung® | Rangierfahrten *) Standort des Signals 312 gegeben
geben werden, wenn nichts anderes yvorge-
(Pfeiftafel) schrieben ist

*) Ziige auf falschem Gleis miissen die Signale 310 und 312 fiir das richtige Gleis beachten,
es sei denn, fiir diese Ziige ist etwas anderes angegeben oder vorgeschrieben.
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Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
313 Eine dreieckige auf einer Spitze ste-
hende Tafel mit einer schwarzen Zahl
Signal 313 Zwei Tafeln — Signal 313 — wie
Niche giiltig unter a beschrieben, iibereinander an-
fiir Giiter- geordnet
ziige
Signal 313
Giilrig fiir
Giirerziige
314 Eine viereckige weifle Tafel mit einer
6 schwarzen Zahl
Signal 314 Zwei Tafeln — Signal 314 — wie
1\1153: e unter a beschrieben, iibereinander an-
10 ML e geordnet
fiir Giiter-
ziige
0 i
Signal 314
7 Gilig fiir

Giiterziige
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Geschwindigkeit erlaubt

Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienszausfﬁhrung

Geschwindigkeit auf die Ziige und

durch die Zahl angegebene | Rangierfahrten®)

Geschwindigkeit

vermindern

Geschwindigkeit auf die Ziige und Stehen zwei Tafeln — Signal 313 —

durch die Zahl angegebene | Rangierfahrten®) iibereinander, so gilt die untere Tafel

Geschwindigkeit fiir Giiterziige und die obere fiir alle

vermindern anderen Ziige

Vorbeifahrt mit der durch .Zl'.ige und Aus dem Anhang zum Auszug aus

die Zahl angegebenen Ge- | Rangierfahrten®) dem SR (Ortlich zulissige Geschwin-

schwindigkeirt erlaubt digkeiten) geht hervor, ob dieses Si-
gnal durch Signal 313 angekiindigt
wird

Vorbeifahrt mit der durch | Ziige und Stehen zwei Tafeln — Signal 314 —

die Zahl angegebenen Rangierfahrten®) iibereinander, so gilt die untere Tafel

fiir Giiterziige und die obere fiir alle
anderen Ziige

*#) Ziige, die das falsche Gleis befahren, miissen die Signale 313 und 314 fiir das richtige Gleis
beachten, es sei denn, fiir diese Ziige ist etwas anderes angegeben oder vorgeschrieben.
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Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
315 Eine viereckige weifle Tafel mit der
Aufschrift .Bep. snelheid®
Bep.
Snelheid

i

Dreieckige griine Tafeln mit der
Spitze nach oben. Auf der Tafel kann
eine Zahl stehen

316

oder Fiir eine zulissige Geschwindigkeit

J von 125 km/h wird die Zahl wegge-
L1 lassen




schwindigkeirsbeschrin-
kungen darf mit der im
Anhang zum Auszug aus
dem SR angegebenen
zuldssigen Geschwindigkeit
efahren werden. Eine auf
er Tafel stehende Zahl
gibt diese zuldssige
Geschwindigkeit an

Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Beschrinkte Geschwindig- | Ziige und Signal 315 gilt sowohl fiir die Ab-
keit Rangierfahrten fahrt aus einem Anschlufl der freien
Strecke als auch fiir die Weiterfahrt
auf der freien Strecke nach Verlassen
des Anschlusses

Unter Beachtung der fiir Ziige und

den Zug geltenden Ge- Rangierfahrten®)

*) Ziige, die das falsche Gleis befahren, miissen das fiir das richrige Gleis geltende Signal 316
beachten, es sei denn, fiir diese Ziige ist etwas anderes angegeben oder vorgeschrieben.
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Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

318

oder

Eine runde weifle Tafel mit schwar-
zem Rand und darauf:

a) eine schwarze Zahl, unter der ein
Buchstabe stehen kann

b) eine schwarze Zahl

319

Eine rautenférmige weifle Scheibe mit
griinem Rand an oder unmittelbar bei
einem Fliigelsignal




Bedeutung Giileig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Ankundxgung von selbst- Ziige Der Triebfahrzeugfithrer mufl von
titiger Blinklichtanlage der Scheibe ab wiederholt Achtung-
oder selbstritigen Haﬁ:- signal — Signal 605 — geben, wenn
schranken mit rotem ithm eine Stérung der selbsttigigen
Blinklicht Blinklichtanlage oder der selbsttiiri-
gen Halbschranken gemeldet worden
ist oder wenn er eine Strung an
diesen Anlagen bemerkt

Bei Ausfiithrung a) gibe die

Zahl die Stelle in ganzen

Streckenkilometern an, in

der sich die Anlage

befinder. Der Buchstabe

unter der km-Angabe dient

der niheren Bezeichnun;

des Bahniibergangs anf

sich Signal 318 bezieht

Bei Ausfithrung b) gibt die

Zahl die Stelle in Kilo-

metern und Hundert-

metern an, in der sich die

Anlage befindet

Der Triebfahrzeugfithrer | Ziige, aufler Reise- | Signal 319 ersetzt den Abfahraufrrag.

darf abfahren, wenn das ziigen, bei denen Der Triebfahrzeugfiihrer darf aber

Signal, zu dem die Scheibe moglicher Welse nur abfahren, wenn er festgestellt har,

Fc are, aus der Haltstel-
ung gebracht worden ist

Reisende ein- oder
ausstelgen konmen

dafl das zugehorige, auf Fahrt stehen-
de Signal vorher ,Halt® gezeigt hat




Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes

322 Eine trapezfdrmige weifle Tafel mit
senkrechtem gzelben Streifen, auf dem
eine schwarze Zahl steht

323 Eine rechteckige weifle Tafel mit der

schwarzen Aufschrift , Wissel®
Wissel
und
6 einer schwarzen Zahl.
Zwischen dem Wort ,Wissel” und der
Zahl ist ein schwarzer waagerechter
Strich angebracht
iig
324 Eine rechteckige Tafel mit der Auf-
Overweg Weegbrug schrift ,,Overweg".

bzw. ,Weegbrug” und einer
5 5 schwarzen Zahl.
0 o Zwischen dem Wort ,,Overweg"
bzw. ,Weegbrug” und der Zahl
befindet sich ein waagerechter
schwarzer Strich.
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Bedeutung

Gilltig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfiihrung

Der Triebfahrzeugfihrer eines
haltenden Zugs muf bei Einfahrt
iiber die Weijun hinter dem
Einfahrsignal die Gﬁdwindi‘i-
keit beschrinken auf die dur

die Zahl angegebene Geschwindig-
keit.

Der Triebfahrzeugfihrer eines
durdhf Zugs muf bei
Einfahrt Gber die Weichen hinter
dem Einfahrsignal die Geschwin-
digkeit beschrinken auf die
durch die Zahl a ebene
Geschwindigkeit nng mit Halt
rechnen.

Er darf die Durchfahrgeschwin-
digkeit jedoch beibehalten, wenn
er am Vorsignal erkennen ,km.n.,
dall er d ahren darf

Ziige

Dies Signal kann am Vorsignal eines
Einfahrsignal stehen, das keine An-
weisun iczﬁgﬁt‘h der Geschwindig-
keit gigt (Signal 225a).

Fiir das darauffolgende Ausfahrsignal
ist ein Vorsignal vorhanden

Der Triebfahrzeugfithrer eines
haltenden Zugs muf bei Einfahre
iiber die Weichen hinter dem
Einfahrsignal die Geschwindig-
keit beschriinken auf die dur
die Zahl angegebene Geschwin-
digkeir.
Der Triebfahrzeugfithrer eines
durchfahrenden Zugs mufl bei
Einfahrt fiber die Weichen hinter
dem Einfahrsignal die Ge-
schwindigkeit beschrinken auf
die durch die Zahl angegebene
Geschwindighkeit und mit Halt
rechnen.
Er darf die herabgesetzte Ge-
schwindigkeit wieder erhéhen,
wenn das Triebfahrzeng die
enannten Weichen im gtraden
Etrang befshren hat und er sieht,
dafl das fiir seinen Zug geltende
Ausfahrsignal Vorbeifahrt
erlaube

Ziige

Dies Signal kann ver Weichen hinter
einem Einfahrsignal stehen, das keine
Anweisung beziiglich der Geschwin-
digkeit gibt (Signal 225a). Es ist kein
Vorsignal fiir das darauffolgende
Ausfahrsignal vorhanden

Von der Tafel ab darf

die durch die Zahl ange-

gebene Geschwindigkeit

nicht dberschritten

werden.

Sobald

a. das erste Fahrzeug den
hinter der Tafel gele-
genen Bahniibergang
iiberfahren hat, oder

b. das letzte Fahrzeug die
in der Nihe der Tafel
gelegene Gleiswaage
iiberfahren hat,

darf wieder mit der &rt-

lichen Geschwindigkeit

gefahren werden.

Ziige und
Rangierfahrten
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Scheiben fiir voriibergehende Geschwindigkeitsbeschrinkungen

L-, A- vnd E-Scheiben
Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht

3252 Eine ovale Zwei gelbe Lichter
gelbe Scheibe nach rechts stei-
mit weiflem gend
Rand und

E schwarzem L

Die zugehorige Geschwindigkeits-
angabe wird auf einer besonderen
Tafel angezeigt, Beschreibung bei
Signal 325 b

325b Line achteckige reflektierende weifle

Tafel mit schwarzem Rand und einer
schwarzen Zahl oder zwei Zahlen

{ibereinander.
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Bedeutung Giilig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Geschwindigkeit auf die Ziige und Rangier- | Abstand der L-Scheibe zur A-
durch die Zahl auf Signal | fahrten Scheibe
325b angezeigte win- a) Streckengeschwindigkeit am
digkeir herabsetzen Standort der L-Scheibe mehr

Stehen zwei Geschwindig-
keitsziffern iibereinander,
so gilt die untere fiir
Giiterziige und die obere
fiir alle anderen Ziige.

als 130 km/h
— beim Abbremsen bis zu
30 km/h und darunter
mindestens 1200 m
— beim Abbremsen auf eine Ge-
schwindigkeit iiber 30 km/h
mindestens 1000 m
b) Streckengeschwindigkeit am
Standort der L-Scheibe mehr als
100 km/h, aber nicht mehr als
130 km/h
mindestens 1000 m
c) Streckengeschwindigkeit am
Standort der L-Scheibe 100 km/h
oder weniger
mindestens 800 m
d) Auf bestimmten von der Nieder-
ldndischen Verwaltung angegebe-
nen Strecken gelten grofiere
Abstinde.
Zu a), b), ¢) und d):
Die L-Scheibe kann weggelassen oder
in kiirzerem Abstand zur A-Scheibe
aufgestellt werden, wenn die Geschw.
am Standort der L-Scheibe nicht hé-
her sein kann als die geforderte ver-
minderte Geschw.

Die achteckige Tafel wird ungefihr
50 m hinter der L-Scheibe auf-
gestellt.

Ist keine L-Scheibe erforderlich, wird
die achteckige Tafel in Héhe der
A-Scheibe aufgestellt.
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Abbildung Beschreibung des Signalbildes

Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht

326 o *| | Eine runde oder Ein gelbes Licht
g : “ | | ovale gelbe Scheibe

mit weiflem d

und schwarzem A

Eine runde oder ein griines Licht
ovale griine Tafel
mit weiflem Rand
und weiflem E

327

Wenn in der Mitteilung iiber die Aufstellung von Signalen zu voriibergehenden Geschwindig-
keitsbeschrinkungen nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, miissen die Geschwindig-
keitsbeschrankungen auch von den auf falschem Gleis fahrenden Ziigen beachretr werden.
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Anfang der vorgeschrie- Ziige und
benen Geschwindigkeits- Rangierfahrten
beschrinkung
Ende der vorgeschriebenen | Ziige und Geschwindigkeitsbeschrinkung  ein-
Geschwindigkeits- Rangierfahrten halten, bis der Zug (die Rangierab-
beschrinkung teilung) ganz an der E-Scheibe vorbei-

gefahren ist
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Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Einschalttafel AT B

328 Eine quadratische, auf einer Spitze
stehende gelbe Tafel mit schwarzem
Rand. Auf der Tafel in schwarzer Auf-
schrift ,ATB*

Anndherungstafel ATB
328a

Eine quadratische auf einer Spitze
stehende Tafel mit schwarzem und
weiflem Rand. Die Tafel ist durch
eine Diagonale in vier Dreiecke ge-
teilt, zwei gegeniiberliegende in gel-
ber und zwei in blauer Farbe. In
jeder der blauen Dreiecke befindet
sich ein rundes Loch.
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiithrung

ATB einschalten, sobald Fithrer von Trieb-
die erste Achse des Zuges | fahrzeugen mit ATB
diese Tafel erreicht hat. | in Betrieb

Mindestens 50 m (im all- | Fiahrer von Trieb-
gemeinen 100 m) hinter fahrzeugen mit ATB
dieser Tafel ist eine Ein- | in Betrieb
schalttafel ATB aufge-
stellt.




Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

Ausschalttafel

ATB

329

Eine quadratische, auf einer Spitze
stehende gelbe Tafel mit schwarzem
Rand. Auf der Tafel die Aufschrift
~ATB® schwarz durchstrichen
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Bedeutung

Giiltig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Ende einer ATB-Strecke

Fiihrer von Trieb-
fahrzeugen mit ATB
in Betrieb

(Automatische Ausschaltung)




Kapitel IV

Signale an Ziigen, Rangierabteilungen und Fahrzeugen

(Spitzensignale: Signale 401 und 402
Schlufisignale: Signale 403 und 407)

A Kennzeichnung der Spitze und des letzten Fahrzeugs eines Zuges

und

einer auf faMcm Gleis zuriickkehrenden Schiebelokomotive

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
401 aund b

Drei nach vorn gerichtete weifle Lich-
ter, davon zwei auf gleicher Hohe und
das dritte dariiber vorn an dem
Triebfahrzeug oder vorn an einem
anderen Spitzenfahrzeug, wenn sich
der Triebfahrzeugfiihrer in dem Fiih-

rerstand dieses Fahrzeuges befindet

C

Zwei nach vorn
gerichrete weifle
Lichrer in gleicher
Héhe am  ersten
Fahrzeug eines ge-
schobenen Zuges




Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
aundb Bahnhofs-, Trieb- Dampfziige und geschobene Ziige
Spitze eines Zuges fahrzeug-, Zugbe- mit einer Héchstgeschwindigkeit bis

C

Spitze eines geschobenen
Zuges, bei dem sich der
Triebfahrzeugfiihrer nicht
im Fiihrerstand des vorder-
sten Fahrzeuges befindet

gleit-, Bahnbe-
wachungs- und
Bahnunterhaltungs-
personal

zu 40 km/h dirfen tagsiiber kein
Spitzensignal fithren




A

Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

Bei Tag

Bei Nacht

Bei Tag

Bei Nache

402

Zwei nach vorn gerichtete weifle Lich-
ter in gleicher Hohe, dariiber ein rotes
Licht vorn an dem Triebfahrzeug
oder bei geschobenen Ziigen am er-

sten Fahrzeug

403

Zwei rechteckige
rotweifle Scheiben
(Eckscheiben) auf
dem letzten
Fahrzeug, nach
vorn ung nach
hinten das gleiche
Bild zeigend (Ab-
bildung)

Zwei nach hinten
erichtete rot
euchtende Lichter

am letzten Fahr-

zeug

403 a.

403

2. Zwei nach hinten gerichtete rote
Blinklichter am letzten Fahrzeug

oder

b. ein nach hinten gerichtetes rotes
Blinklicht am letzten Fahrzeug®)

#) Das rote Blinklicht kann auch in der Fahrtrichrung links seitwirts am letzten Wagen

gezeigt werden.




Bedeutung

Giilig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Spitze eines auf falschem
Gleis fahrenden Zuges

oder

einer auf falschem Gleis
zuriickkehrenden Schiebe-
lokomotive

Letztes Fahrzeug eines
Zuges

Bahnhofs-, Trieb-
fahrzeug-, Zugbe-
gleit-, Bahnbe-
wachungs- und
Bahnunterhaltungs-
personal

Dampfziige und geschobene Ziige fiih-
ren tiber Tag kein Signal

Eckscheiben — Sigrial 403 — und ab-
nehmbare Schlufllaternen werden auf
dem letzten Fahrzeug — mach Mog-
lichkeit hinten — angebracht.

Das Tagessignal kann auch durch zwei
erloschene Ecklaternen gezeigr wer-
den. An Fahrzeugen mit festen elek-
trischen Ecklaternen darf bei Tage das
Nachtsignal gefithrt werden

Letztes Fahrzeug eines
Zuges

Letztes Fahrzeug eines
nicht fiir den
Personenverkehr
bestimmten Zuges

Bahnhofs-, Trieb-
fahrzeug-, Zugbe-
gleit-, Bahnbe-
wachungs- und
Bahnunterhaltungs-
personal
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C Signale an Sonderziigen, fiir dic noch kein Fahrplan bekannt gegeben ist

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
407 Auf dem lerzten Links ein weilles

Fahrzeug zwei
Scheiben, die nach
vorn und nach
hinten das gleiche
Bild zeigen (siche
Abbildung)

rechts ein rotes
Lichr, beide nach
hinten gerichtet
auf dem letzten
Fahrzeug




T

Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Letztes Fahrzeug eines Bahnhofs-, Trieb- Scheiben — Signal 407 — und ab-
Sonderzuges fahrzeug-, Zug- nehmbare Laternen (Ecklaternen)

begleit-, Bahn- werden am letzten Fahrzeug — nach

bewachungs- und Moglichkeit hinten — angebracht. An
Bahnunterhaltungs- | Fahrzeugen mit festen elekrrischen
personal Ecklaternen darf bei Tage das Nache-
signal gefiihrt werden
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D Signale an rangierenden Triebfahrzeugen und Schicbelokomotiven

Abbildung Beschreibung des Signalbildes

Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht

409 Vorn und hinten ein weif} leuchten-
des Licht

E Signale an besetzten Fahrzeugen

410 Eine gelbe Flagge
an jeder Lingsseite
m

des Fahrzeuges

F Signale an Turmwagenziigen

411 Zwei weifle Lichter auf gleicher Hohe

nach vorn und riidewires




Bedeutung Giilrg fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Rangierendes Trieb- Bahnhofs-, Trieb- Eine Dampflokomotive fiihrt bei Tag
fahrzeug oder Schiebe- fahrzeug-, Zug- kein Signal. Eine Schiebelokomotive,
lokomotive begleit-, Bahnbe- die auf falschem Gleis zum Bahnhof

wachungs- un zuriickkehrt, fithrt an der Spitze das
Bahnunterhaltungs- | Signal 402.
pespond Bei Rangierbewegungen -:::—h Bahn-
steiggleisen %(;h Abstellgleisen kon-
nen auch die Signale 401 und 403
gefiihrt werden
In diesem Fahrzeug be- Rangierpersonal | Fahrzeuge, in denen sich Personen be-

finden sich Personen

finden, sind bei Nacht innen beleuch-
tet. Diese Fahrzeuge miissen vor-
sichtig rangiert werden. Sie diirfen
nicht abgestofien werden, auch diirfen
andere Fahrzeuge nicht auf sie abge-
stoflen werden

Turmwagenzug

Bahnhofs-, Trieb-
fahrzeug-, Zug-,
Bahnbewachungs-
und Bahnunter-
haltungspersonal

Das Signal wird gefilhrt von Turm-

wagenziigen, die

a) auf die Strecke fahren sollen,

b) sich auf der Strecke befinden,

¢) von der Strecke zuriidkkommen,
wenn das Gleis gesperrt ist. Es

darf auf einem nicht gesperrten
Streckengleis nicht gefiihrt werden
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G Signale an Sonderfahrzeugen (Nebenfahrzeugen), die fiir das Anbringen
von Zugsignalen nicht eingerichtet sind

Abbildung Beschreibung des Signalbildes

Signal

Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht

412 vorn  hinten a. abgerollte rote | a. Ein rores Licht
Flagge auf oder nach vorn
an dem Fahr- And

zeug : .
ein rotes Licht

nach hinten

B

b. wie unter a. b. Ein weifles

Licht nach vorn
und

ein rotes Licht
nach hinten

a,bundc b

c. wie unter a. c. Einweifles Licht
nach vorn

und
ein weifles

Licht nach

hinten

d. kein Signal d. Ein weifles
Licht nach vorn

und
ein weifles

Licht nach

hinten

|pRMESbly"
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(Sonderfahrzeuge — Nebenfahrzeuge —, die dennoch hierfiir eingerichtet'sind, fiihren die
Signale unter A und C)

Bedeutung Giileig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung

a. Dieses Signal mufl auf der freien
Strecke gefithrt werden bei
— eingleisiger Strecke,
— einer Strecke mit
Gleiswechselbetrieb,
— Falschfahrt

b. Dieses Signal muf bei zweigleisi
Stredsen gefithrt werden bei Fahr-
ten auf dem richtigen Gleis

Sonderfahrzeuge (Neben- | Jeden, der mit diesen
fahrzeuge) nach TRR, auch| Fahrzeugen zu tun

wenn diese als Ziige oder hat
Rangierabteilungen ge- c. Dieses Signal mufl gefiihrt werden
fahren werden auf gesperrtem Gleis
d. Dieses Signal mufl gefiihrt werden
in Bahnhdfen
. Fahrt nach

T e e der freien Strecke kann das fiir die freie Swecke giiloge Signal auch auf dem

Abfahrgleis ..
Akt T ey wenlen



T

H Gefahrsignal am Zuge

Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

413

a. Zwei nach vorn gerichtete rote

Lichter auf gleicher H&he und
darunter zwei weifle nach vorn ge-
richtete Lichter in gleicher Hohe
an der Spitze des Triebfahrzeugs

oder

. zwei nach vorn gerichtete rote

Lichter in gleicher Hohe und
dariiber ein weifles Licht an der
Spitze des Triebfahrzeugs
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Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Gefahr, halten 1. Triebfahrzeug- 1.
personal Signal wird durch den Triebfahrzeug-
2. Rangierpersonal | fihrer aegel?en, wenn die Einrichtung
_ vorhanden ist, das Spitzensignal un-
3. Begleiter von mittelbar in ein Signalbild nach a.
Nebenfahr- oder b. zu verindern, und zwar als
zeugen, Gefahrsignal fiir Fahrten aus der Ge-
sowohl bei genrichtung, besonders fiir Fahrten
Fah_rten aufdem | auf dem Nachbargleis.
Gleis, aqu dem Auflerdem hat er Deckungsmafi-
d’:‘glg[}“ g?zt_eigt nahmen zu ergreifen, siehe Signale
wird, alsaut el | 508, 509, 510, 512 und 625
nem Nachbar-
gleis 2

Der Triebfahrzeugfithrer eines Zuges
oder einer Rangierabteilung sowie der
Begleiter eines Nebenfahrzeugs, die
dieses Signal wahrnehmen, miissen
unverziiglich halten. Er muf8 Erkun-
digungen einziehen oder einziehen
lassen und, wenn notig, den eigenen
Gleisabschnitt decken
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Kapitel V

Sichtbare, nicht ortsfeste Signale
Flaggen miissen vor dem Geben des Signals entrollt werden

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
501 Abwechselnd Abwechselnd grii-
griine Flagge und | nes Licht und kein
kein Signa Signal
502 Griine Flagge Griines Licht
| auf- und abwirts | senkrecht auf- und
bewegen abwirts bewegen
503 Griine Flagge (in | Ein griines Licht
der Hand (in der Hand
gehalten) gehalten)
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Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
1. der Schlufl des Zuges Das beteiligte Anzuwenden bei
steht grenzzeichenfrei Personal 1. einem Giiterzug,

2. Signal ,Zug steht grenz-
zeichenfrei® verstanden

Den Bediensteten,
der das Signal .Zug
steht grenzzeichen-

“frei” gegeben hat

2. anderen hierfiir bestimmrten Ziigen an
hierfiir bestimmten Stellen,

wenn der Zug bei Ankunft nicht mit Zug-
schlufl an einem Wirterposten vorbeige-
fahren ist, der Zug eingefahren und auf
dem Einfahrgleis zum l—gh]tm gekommen
ist und das letzee Fahrzeug grenzzeichenfrei
steht.

Das Signal ,Zug grenzzeichenfrei® wird
vom Zugfiihrer oder von einem durch den
Bahnhofsvorsteher beaufrragten Bedien-
steren gegeben.

Das Signal mu8 solange gegeben werden,
bis es von dem betreffenden Posten auf
gleiche Weise beantwortet worden ist

Vorfahren bis zu der Stelle,
an der das Signal gegeben

Wl l'd

Nebenfahrzeuge,
die nicht als Zug-
fahrten gelten

1. Anzuwenden vom Stellwerksperso-
nal, in dessen Bezirk eingefahren

wird, wenn ein Signalfernsprecher
fehlr.

2. Das Signal ist nicht anzuwenden,
wenn es als Abfahrauftrag aufge-
faft werden kann

An der Stelle, wo das Signal
gegeben wird, darf vorbei-
gefahren werden

Ziige

Anwendung von Signal 503, nachdem
das Signal 505 gegeben wurde.

Der Triebfahrzeugfithrer mufl bis
zum Signal 505 vorfahren und dann
halten, wenn er nicht durch Signal 503
zur Weiterfahrt aufgefordert wird.
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Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nache
504 ; i . Befehlsstab Griines Licht
; hochheben mehrmals senk-

recht von oben
nach unten be-
wegen

e e
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Abfahren Triebfahrzeugfithrer | Dieses Signal wird in Ubereinstim-
von Ziigen mit Aus- | mung mit TRR Art 14 von dem
nahme von solchen | hierin bezeichneten Personal in den
Reiseziigen, deren vorgesehenen Féllen gegeben.
Wagentiiren zentral | Vorher mufl aber das Pleifsignal 614
geschlossen werden | (—) gegeben werden.
Falls erforderlich, mufl auch bei Tag
das Nachtsignal gegeben werden.
Der Triebfahrzeugfiihrer darf ab-
fahren, wenn kein anderes sichtbares
Signal dem entgegen steht.
Wenn derjenige, der dieses Signal zu
geben har, nicht iiber einen Befehlsstab
oder ein griines Licht verfiigt, darf
das Abfahr-Pfeifsignal 615 (-—) ge-
geben werden
Der Zugfiihrer darf die Zugfithrer von 1. Wo der Aufsichtsbeamte den Ab-
Tiiren schlieflen Reiseziigen, deren fahraufrrag gibr, mufl er mic

Wagentiiren zentral
geschlossen werden

Signal 504 dem Zugfiihrer zu er-
kennen geben, dafl dieser die Tii-
ren schlieflen darf.

Der Zugfithrer gibr das Pfeifsignal
614 (Achtung) und schlieBt die
Tiiren.

2. Wenn der Zugfiihrer den Abfahr-

auftrag zu erteilen hat, gibe er das
Pfeifsignal 614 (Achtung) und
schlieft die Tiiren.

Hierdurch leuchtet die griine
Meldelampe ,, Tiren geschlossen®
am Fiihrerstand auf.




Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nache Bei Tag Bei Nacht
504a Die griine Meldelampe
. Idren geschlossen® leuchtet auf
505 Eine rechreckige Gelbes Licht mehr-
gelbe Scheibe mit | mals senkrecht von
weiflem Rand oben nach unten
A . mehrmals senk- bewegen
| A recht von oben
1 nach unten be-
| ; wegen
H
: 1
i v
506 Eine gelbe Flagge | Gelbes Lichtin der
= iiber dem Kop! Hand gehalten
- geschwenkt
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Bedeutung

Giilrig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Abfahren

Triebfahrzeugfiihrer
von Reiseziigen,
deren Wagentiiren
zentral geschlossen
werden

Das Aufleuchten dieser Meldelampe
ist fiir den Triebfahrzeugfithrer der
Abfahrauftrag.

Der Triebfahrzeugfithrer mufl vorher
festgestellt haben, dafl die Melde-
lampe erloschen war

Vorfahren

Ziige

Anzuwenden, wenn das ortsfeste Signal nicht
bedient werden kann oder bei Falschfahrr eine
Verstindigung durch Signalfernsprecher nicht
moglich ist. Das Signal darf nicht angewandt
werden, wenn die Gefahr besteht, dall es von
einem Zug aufgenommen wird, fiir den es
nicht bestimmet ist. Es darf erst gegeben
werden, wenn der Triebfahrzeugfithrer das
Signal .Zug hilt* gegeben hat, Der Trieb-
fngncugfﬁhrcr darf an der Stelle, an der das
Signal gegeben wird, nur vorbeifahren, wenn
dort das Signal 503 gegeben wird

Geschwindigkeit auf be-
schrinkte Geschwindigkeit
herabsetzen

(Auf Sicht fahren,
héchstens 30 km/h)

Ziige

1. Das Signal mufl 200 m vor der Stelle, an

der ein Zug halten soll, gegeben werden,
wenn diese Stelle nicht au? 200 m sichthar
ist,

Der Triebfahrzeugfilhrer muf die Ge-
schwindigkeit so vermindern, dafi er auf
200 m halten kann,

2. Wenn ein ortsfestes Signal, dafl eine Ge-

schwindigkeitsbeschrinkung vorschreibt,
fehlt oder undeutlich ist, soll nach Még-
lichkeir dieses Signal (506) als Ersarz ge-
geben werden,

Der Triebfahrzeugfithrer mufl sich so ver-
halten, als ob dieses ortsfeste Signal ,Hale®
ankiindigen wiirde
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Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht

507 Arm waagerecht
in Richtung des
Gleises

508 Rote Flagge im Rotes Licht im
Kreis schwingen Kreis schwingen

509

Einen beliebigen
Gegenstand im
Kreis schwingen

Weifles Licht im

Kreis schwingen

510

Beide Arme
aufwirts halten
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Bedeutung Giiluig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Geschwindigkeit auf be- Ziige Fiir Ziige nur geben, wenn das Be-
schrinkte Geschwindigkeit diirfnis hierzu plotzlich auftritt und
herabsetzen. (Auf Sicht keine Maoglichkeir besteht, Signal 506
fahren, h&chstens 30 km/h) zu geben
Gefahr, Halt . Ziige Bei plotzlich aufrretender Gefahr auf

2. Rangierfahrten der freien Strecke moglichst in Ver-
S R s bindung mit Knallkapseln — Signal
sonderen Fahr- 625 — geben
zeugen (Neben-
fahrzeuge)
Gefahr, Halt . Ziige Beim Fehlen einer roten Flagge oder
. Rangierfahrten | eines roten Lichtes an Stelle von Si-
Bilicven mic be | &nal 508 geben. Niemals ein gelbes
" conderen Fahr. | oder griines Signalmittel benutzen;
seugen (Neben- | ¥o00 moglich, auch ein horbares
fahrzeuge) Signal geben
Gefahr, Halt . Ziige Nur geben, wenn kein anderes Si-
. Rangierfahrten gnalmittel zur Verfiigung steht

. Fahrten mit be-

sonderen Fahr-
zeugen (Neben-
fahrzeuge)
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Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
511 Rotes Scheinwerferlicht mit Unter-
brechungen aufleuchten lassen und auf
den Zug richten ;
512 Rote Flagge Rotes Licht
513 Eine rechteckige Die Tafel trigt ein
weifle Scheibe erleuchteres Gleis-
mit schwarzem sperrsignal (Signal
¥ Rand und 243) oder ein rotes
waagerechtem, Licht
rotem Streifen oder
die Tafel wird im
Riickstrahlbelag
gezeigt
514 Rote Flagge oder | Rotes Liche

rotes Licht
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfiithrung

Hal = Wirter der Posten, die damic ausgeriistet
Gefahr, : Zugc sind, richten, wenn der Zug bei Gefﬂ.hf halten
mufl, den Scheinwerfer :u? den Zug, um das

Triebfahrzeug- und Zugbegleitpersonal zum

Halten des Zuges zu veranlassen.

Gefahr, Halt 1. Ziige Zu geben:
s 1. bei plérzlich aufrrecender Gefahr, wenn
2. Ranglcrfah_:ten Signal 508 nidit gegeben werden kann,
3. Fahrten mit be- moglichst in Verbindung mit Knallkapseln
sonderen Fahr- (Slsnllsgfﬁ, . des
en- 2. zum utz von Fahrzeugen ma eiden

?:Ef::ua:;e‘: Richtungen, die azuf der freien Strecke

g stehen und chne besondere Hilfe nicht
4. Warnung fiir den ﬁeitﬁﬁ’hr? kénnen, in Verbindung mit
v l‘ehr na. apsein,

Straienver 3. zum Abriegeln von Gleisen, die durch Bau-
arbeiten nur beschrinke befahrbar sind,
nach der Seite, von der ein Zug zu er-
warten ist, in Verbindung mit Knallkap-
seln; hier jedoch méoglichst Signal 513 an-
wenden,

4. sofern mbglich, als Ersacz fiir ein fehlendes
oder undeutliches ,Halt" zeigendes, orts-
festes Signal,

5. zur Warnung der StraBenverkehrsteil-
nehmes an Bahniibergingen, wenn Signal
527 (rotes Blinklicht) nicht gegeben werden
kann

Halt, gesperrtes Gleis 1. Ziige Rotes Licht an Stelle des Gleissperr-
2. Rangierfahrten signals darf nur gebraucht werden,
3. Fah e | WenR keine Miflverstindnisse bei Zii-
- s:ﬂg:’:n“;‘ah:_ en auf anderen Gleisen entstehen
onnen

zeugen (Neben-

fahrzeuge)

Der Zug mufl bis zu dem Ziige und Das Signal dient zur Bezeichnung der
Signal fahren. Rangierfahrten Stelle, an der die Spitze eines plan-

Die Rangierabteilung darf
nicht an dem Signal vorbei-
fahren

miflig haltenden Zuges zum Halten
kommen soll.

Die entsprechenden Bestimmungen

der TRR sind zu beachten




o

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
515 Rote Flagge Rotes Licht
516 Rote Flagge Rotes Licht
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Bedeutung Giiiti-g fiir Anweisung fiir die Dienstausfilhrung
das Halten des Zuges vor | Ziige Zur Beantwortung des Signals
dem ,Halt® zeigenden =Zug hilt®

ortsfesten Signal ist beim
Wirterposten bekannt

1. Schlufl des Zuges steht | Das bereiligre Anzuwenden bei
nicht grenzzeichenfrei Personal 1. einem Giiterzug,
2. anderen hierfiir bestimmten Ziigen an
hierfiir bestimmten Stellen,
wenn der Zug bei Ankunfr nicht mit Zug-
schluf an einem Wirterposten vorbeige-
fahren ist, der Zug eingefahren und auf
dem Einfahrgleis zum Halten gekommen
ist und das li:tztr Fahrzeug nicht grenz-
zeichenfrei steht.
Das Signal ,Zug nicht grenzzeichenfrei”
wird vom Zugfi.ihrer oder von einem
durch den Bahnhofsvorsteher beauftragren
Bediensteren gegeben

2. DasSignal ,Der Schluf | Den Bediensteten, E_ﬂ Signal ﬂd'mﬂ !bolﬂ 3 sjsebepn :’erdeﬂf-
. - 1§ €S von em etrelienden osten au
des anfs steht ?.}4“ der das_ S:gnal ,,Zug gleiche Weise beantwortet worden ist
grenzzeichenfrei” ist steht nicht grenz-
verstanden worden zeichenfrei” gegeben

hat
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Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
518 Hand so weit wie | Weifles Licht
I moglich aufwires | senkrecht aufwirts
und abwirts be- und abwirts
I . I wegen bewegen
519 Hinde waagerecht | Weifles Licht
bewegen waagerecht
bewegen
>
520 Hand schnell senk-| Weifles Licht
l ' recht nach unten | senkrecht nach
l und danach waage-| unten und danach
J 4 recht bewegen waagerecht
lv . 1 bewegen
—y LY [=s
~ A
521 Mit dem Gesicht Mit dem Gesicht

L
£ e

S

-y '
g

zum Wirterposten
und dem ausge-
streckten Arm zur
Weiche gerichrer,
mit dem Arm
cinem Halbkreis
beschreiben

zum Wirterposten
und dem Arm zur
Weiche gerichtet
mit einem weifflen
Licht einen Halb-
kreis beschreiben
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Bedeutung

Giiluig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Vorwirts

Rangierfahrten

Der Lokomotivfithrer mufi die Ran-
gierabteilung vorwirts bewegen.

Das Signal ist zusammen mit Signal
619 zu geben (—)

Riicdkwirts

Rangierfahrten

Der Lokomotivfiihrer muff die Ran-
gierabteilung riickwirts bewegen.

Das Signal ist zusammen mit Signal
620 zu geben (— —)

Abstoflen

Rangierfahrten

Der Lokomotivfiihrer bringt die Fahrzeuge
mit der erforderlichen Geschwindigkeit in Be-
wegung und bremst anschliefend.

Das Signal ist zusammen mic Signal 622 zu
geben (— - -}

Wenn nach dem Abstofen auf Signal 520
zusammen mit Signal 622 (— ) der Trieb-
fahrzeugfiihrer den Fahrzeugen die erforder-
liche Geschwindigkeit gegeben hat, gibt der
;R?sngicn)r das Signal 522 zusammen mit Signal

Weiche umlegen

Rangierfahrten

Der Bedienstete, der das Umlegen der
Weiche wiinscht, ruft, wenn nétig,
laut die Nummer der Weiche. Der
Warter iiberzeugt sich vor dem Um-
legen der Weiche, ob das Umlegen
ohne Gefahr moglich ist
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Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
Mit dem ausge- Mit weiflem Licht
streckten Arm einen vollen Kreis
einen vollen Kreis | beschreiben

beschreiben

523a

Siehe Seite 120/121

523b

Siehe Seite 120/121

323c

Siche Seite 120121
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Bedeutung

Giileig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfiithrung

Hal:

Rangierfahrten

Mit Signal 623 geben (...)
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Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
524 Einen Arm ge- Weifles Licht mit
streckt hochhalten | kurzen Unter-
brechungen auf-
leuchten lassen
525 Rote Fackel
526 Arm an der dem Weifles Licht in

Gleis abgewandten
Seite waagerecht
halten

Schulterhthe aus-
gestreckt halcen
(nicht bewegen)
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Bedeutung Giiltig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Der Zug ist fertig zur Zugfiithrer und Auf- | Die Schaffner geben dieses Signal
Abfahrt sichtsbeamte bei der | — vom Zugschluff angefangen — an
Abfahrt von Reise- | den Zugfithrer. Der Zugfiithrer gibt

ziigen es an den Aufsichtsbeamten weiter

Gefahr, Halt Zu geben:
1. Ziige ]-'ﬂd 1. Zur Warnung der Straflenver-
Rangierfahrten kehrsteilnehmer bei Bahniiber-
2. Warnung fiir den gingen, wenn weder das Signal 527
Straflenverkehr noch das Signal 512 gegeben
werden kann,

2. bei pldtzlich auftretender Gefahr
Langsam Rangierfahrten Der ‘Triebfahrzeugfithrer soll die

Rangierabteilung langsam bewegen.

Dieses Signal ist in Verbindung mit
Signal 621 zu geben (..)
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Kapitel VI
Haorbare Signale

A Signale, die mit dem Horn vom Wirter zu geben sind

Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes”

604 Viele kurze Tone (mindestens fiinf)
mit dem Horn

B Signale, die vom Triebfahrzeugfiihrer mit dem Typhon oder der Dampfpfeife
gegeben werden

Bei zwei Triebfahrzeugen gibt der Fiithrer des ersten Triebfahrzeugs das Pleifsignal. Bei
Triebfahrzeugen mit zwei Typhonen wird das Signal abwechselnd mit beiden gegeben

605 Ein mifig langer Ton
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Bedeutung Giilrig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Es droht Gefahr Triebfahrzeug-, Das Signal wird vom Wirter der
Zugbegleit- und Posten gegeben, um Triebfahrzeug-,
Rangierpersonal Zugbegleit- und Rangierpersonal auf
drohende Gefahr aufmerksam zu
machen
Achtung Alle Beteiligten zu geben:

1.

als allgemeine Warnung;

2. beim Schieben eines Zuges

3.

wn

(Art 18 TRR) (Nachschieben);

wenn der letzte Wagen eines Ge-
genzuges sich nihert, es sei denn,
es ist deutlich zu erkennen, dafl
kurz hinter diesem Gegenzug kein
Bahniibergang liegt;

wenn der schriftliche Befehl F oder
eine Betriebsanweisung vorliegt;

.wo es vorgeschrieben ist;*)

wenn die Rangierabteilung hinter
der umzulegenden Weiche zum
Halten gekommen ist (nur geben,
wenn keine andere direkte Mog-
lichkeit zur Verstindigung des
Wairters besteht).

*) siche Anhang Teil II

(Seite 142)
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Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes

606 Viele kurze Téne (mindestens 5)

607 Ein langer und zwei kurze Téne
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Bedeutung

Giileig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfithrung

Es droht Gefahr

Alle Beteiligten

Der Zug hilt vor einem
»Halt“ zeigenden Signal

Stellwerkspersonal

Zu geben, nachdem ein Zug vor
cinem nicht automatisch wirkenden
nHalt" zeigenden Signal, an dem
Weiterfahrt hitte stattfinden miissen,
zum Halten gekommen ist, und wo
es keine andere Méglichkeit (Signal-
fernsprecher) zur Warnung des
Signalwirters gibt.

Es darf erst nach einer Minute
Wartezeit gegeben werden.
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C Signale mit der Mundpfeife

Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
614 Ein mifig langer Ton
615 Ein kurzer und ein mifig langer Ton
@ —
616 Viele kurze Tone

D Signale, beim Rangieren mit dem Horn oder der Mundpfeife zu geben

619 Ein miflig langer Ton
620 Zwei miflig lange Tone
621 Zwei kurze, schnell aufeinander fol-
e o gende Tone
622 Ein langer und zwei kurze Téne
623 Drei kurze Téne
e & o
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Bedeutung

Giilrig fiir

Anweisung fiir die Dienstausfiihrung

Achrung

Alle Bereiligten

Dieses Signal kann auch mit dem
Horn oder einer Hupe gegeben
Wer({t‘.‘:l:l

Abfahren

Triebfahrzeugfihrer

Darf nur demjenigen gegeben werden,
der den Abfahraufrrag mirt Signal 504
geben mufl, jedoch nicht iiber einen
Befehlstab oder griines Licht verfiige

A. Halc

Triebfahrzeugfiihrer

Vom Zugfiihrer oder anderem hierzu
befugten Personal zu geben

B. Es droht Gefahr

" Alle Beteiligten

Dieses Signal darf von allen Bedien-
steten gegeben werden

Vorwirts Triebfahrzeugfithrer | Vom Rangierer in Verbindung mic
Signal 518 zu geben

Riickwirts Triebfahrzeugfithrer | Vom Rangierer in Verbindung mit
Signal 519 zu geben

Langsam Triebfahrzeugfithrer

Abstofien Triebfahrzeugfiihrer | Vom Rangierer in Verbindung mit
Signal 520 zu geben

Halc Triebfahrzeugfithrer | Vom Rangierer in Verbindung mit

Signal 522 zu geben
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E Bremsprobesignale (mit Wagenmeisterhammer und blauem Licht)

.,q-

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht

523a Wagenmeister- Ein blaues Licht
hammer hoch- senkrecht auf und
halten ab bewegen

523b Wagenmeister- Ein blaues Licht
hammer waage- waagerecht hin
recht hinund her | und her bewegen
bewegen

— -

523c¢ Mit dem Wagen- | Mit blauem Liche
meisterhammer cinen vollen Kreis
einen senkrecht beschreiben
stehenden Halb-
kreis beschreiben

624a

Wagenmeisterhammerschlige

Drei krifrige Schlige auf den Puffer

624b

Wagenmeisterhammerschlige

Zwei kriftige Schlige auf den Puffer

624c

Wagenmeisterhammerschlag

Ein kriftiger Schlag auf den Puffer
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Bedeutung Giilag fiir Anweisung fiir die Dienstausfiihrung
Bremsen anlegen Triebfahrzeugfiihrer
Bremsen ldsen Triebfahrzeugfiihrer
Das Tagessignal ist vom Wagenmeister
bei diesel-elektrischen und elektri-
schen Stromlinienziigen und bei Die-
seltriebwagen zu geben.
Das Nachtsignal kann bei allen Ziigen
angewandt werden
Bremsen in Ordnung Triebfahrzeuifﬁhrer
und Aufsichtsbeamte
Bremsen anlegen Triebfahrzeugfiihrer
Bremsen 16sen Triebfahrzeugfiihrer | Bei Fahrzeugen mic. Puffern
vom Wagenmeister zu geben
Bremsen in Ordnung Triebfahrzeugfithrer

und Aufsichts-

beamte




Sy
Bremsprobesignale (mit weiflem Licht)

Abbildung Beschreibung des Signalbildes
Signal
Bei Tag Bei Nacht Bei Tag Bei Nacht
Zp6 Beide Hinde Ein weifles Licht
werden iber wird mehrmals
dem Kopf mit der rechten
zusammen- Hand in einem
geschlagen Halbkreis gehoben
und senkrecht

schnell gesenkt

Zp7

Eine Hand wird
iiber dem Kopf
mehrmals im
Halbkreis hin-
und her-
geschwungen

Ein weifles Licht
wird iiber dem
Kopf mehrmals
im Halbkreis
hin- und her-
geschwungen

Zps

S
)

Eine Hand wird
senkrecht hoch-
gehalten

Ein weifles Licht
wird senkrecht
hochgehalten
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Bedeutung Giilig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Bremse anlegen Triebfahrzeugfithrer
Bremse 18sen Triebfahrzeugfithrer

Bremse in Ordnung

Triebfahrzeugfihrer

Vom Rangierpersonal oder 6rtlichen
Aufsichtsbeamten zu gebenden
Bremsprobesignale




e

F Knallsignale

Signal

Abbildung

Beschreibung des Signalbildes

625

Ein oder mehrere starke Knalle




— 125 —

Bedeutung

Giiltig fiir

Anweisur-lg fiir die Dienstausfithrung

Gefahr, Halt

1. Ziige

2. Rangierfahrten

3. Fahrten mit be-
‘sonderen FaI:lr-
zeugen (INeben-
fahrzeuge)

a) Mindestens zwei Knallkapseln benurzen. Sie
sind mit gréflerem Abstand voneinander
am Schienenkopf anzubringen, wobei der
Weichmetallstreifen um den Schienenkopf
gebogen wird.

b) Falle derjenige, der die Knallkapsel an-
bringen mufi, durch Mitteilung des die
Zugtahre zulassenden Fahrdienstleiters die
GewilBheit hat, dall der Triebwagenfiihrer
auf den Gefaiarenpunk: hingewiesen ist,
muf er die Knallkapseln mindestens 300 m
vor dem Gefahrenpunke auflegen.

‘c) Falls derjenige, der die Knallkapsela auf-

legen mufl, diese Mirtteilung nicht erhalten
har, mufi er die Knallkapseln anbringen
auf eine Entfernung von mindestens
1000 m vor dem Gefahrenpunke bei ciner
Sl:r::hnfnd:wi.ndigkeil von mehr
als 100 km/h und von
700 m vor dem Gefahrenpunkt bei einer
Stredengeschwindigkeit von
100 km/h oder weniger
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Kapitel VII
Aufrragssignale

B Bremsprobesignale

Signal Abbildung Beschreibung des Signalbildes
702a Ein blaues Licht
702b Zwei blaue Lichrer in gleicher Hohe
- . ; o“‘ Q durch ein gelschtes Licht getrennt
702¢ : _ Drei blaue Lichter in gleicher Héhe
D Lichter als Zustimmung zur Abfahrt
705 Ein weifles Licht
706 Zwei weille Lichter senkrecht
iibereinander
oder

<0 Qa | O

ein weifles Licht, darunter eine weifle
Tafel mit einem schwarzem ,V*
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Bedeutung Giileig fiir Anweisung fiir die Dienstausfithrung
Bremsen anlegen Triebfahrzeugfiihrer
Bremsen l8sen Triebfahrzeugfiihrer
Bremsen in Ordnung Triebfahrzeugfiihrer
und Aufsichts-
beamte
Der Abfahrauftrag kann Aufsichtsbeamre Wenn der Zug fertig ist, darf der Ab-
erteilt werden fahrauftrag erteilt werden
Der Abfahrauftrag kann Zugfiihrer Wenn der Zug fertig ist, darf der

erteilt werden

Zugfithrer den Abfahrauftrag er-
teilen
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Kapitel VIII

Kennzeichnung von aufler Betrieb befindlichen ortsfesten Signalen

Art des Signals

Mafinahmen

Lichtsignale

Fligelsignale

Ubrige Signale

Ein Kreuz ist iiber dem Signal angebracht.

Wenn ein oder mchrere aufeinanderfolgende Lichtsignale
far kurze Zeit aufler Betrieb gesétzt werden miissen, kann
auflerdem das vorhergehende Lichisignal mit einem oran-
gen Ausrufungszeichen auf schwarzem rechteckigen Feld
gekennzeichnet sein.

Das Signal, an dem dieses Achtungszeichen steht, ibernimmt
die Aufgaben des oder der aufler Betrieb gesetzten Signal(e).

Ein Kreuz ist am Fliigel angebracht oder der Fliigel ist
senkrecht nach oben oder unten festgelegt.

Das Signal ist in deutlicher Weise verdeckt.

Solange dem Tricbfahrzeug- und Zugbegleitpersonal nicht allgemein bekannt-
gegeben worden ist, dafl ein Fliigel- oder Lichtsignal nicht mehr in Betrieb ist,
muf} es nachts mit einem weiflen Licht gekennzeichnet werden.
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Anhang

zum

Auszug aus der Signalvorschrift (SR) der NS

I. Geschwindigkeitsanordnungen
(Auszug aus BTD IV)

A. Allgemeine Bestimmungen

Die zulissige Geschwindigkeit gilt fiir die genannte Strecke
und darf von den Ziigen nicht iiberschritten werden.

Fiir die Ziige sind fahrplanmifige und Einholgeschwindig-
keiten festgeserzt, wobei die vorgenannte zulissige Geschwin-
digkeit beriicksichrtige ist.

Die im Buchfahrplan angegebene fahrplanmiflige Geschwin-
digkeit der Ziige mufl — wenn mdglich — bei Verspitung zu
der dabei in Klammern angegebenen Einholgeschwindigkeit
erhdht werden, wobei jedoch zu beachten ist

a) die Zusammenstellung des Zugs,
b) die Hochstgeschwindigkeit des Triebfahrzeugs,

¢) die Bremsbesetzung des Zugs (auch die bei den NS gesetz-
lich vorgeschriebenen Bremshundertstel),

d) die &rtlich zugelassene Geschwindigkeit infolge

1. der Signale,

2. Anordnungen des TRR,

3. der im Abschnitt B aufgefiihrten und neben den Gleisen
durch Tafeln angegebenen, stindigen Geschwindigkeits-
beschrinkungen,

4. der durch besondere Betriebsanweisungen voriiber-
gehend angeordneten oder durch Befehle bekanntge-
gebenen Geschwindigkeitsbeschrinkungen,

5. anderer Geschwindigkeitsbeschrinkungen, die auf andere
Weise (z. B. ATB) den Triebfahrzeugfithrern auferlegt
werden.

Wenn bei den Ortlich vorgeschriebenen Geschwindigkeits-
beschrinkungen der Bahnhofsname ohne einen Zusatz er-
scheint, mufl die angegebene Geschwindigkeit in der ganzen
Linge zwischen den #ufleren Bahnhofsweichen eingehalten
werden.

Zulissige
Geschwindigkeit

Fahrplanmifige-
und Einhol-
geschwindigkeit

Erhdhen der
fahrplanmifigen
Geschwindigkeit

Angabe des
Bahnhofsnamens
ohne Zusatz



Geschwindigkeits-
beschrinkung

bei Ausfahrt
durch krummen
Weichenstrang

Gleiswechselbetrieb

Zeichenerklirung
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Der Triebfahrzeugfithrer darf bei der Ausfahrt nicht schnel-
ler als 40 km/h fahren, bevor-der Zug in seiner ganzen Linge
alle Weichenbdgen durchfahren hat, wenn nicht fiir diese Wei-
chenbogen ausdriicklich etwas anderes vorgeschrieben ist oder
sich aus den Signalbildern ergibt.

An Strecken mit Gleiswechselbetrieb sind auch fiir die Ziige
im Gegenlauf die zulissige Geschwindigkeit und die Geschwin-
digkeitsbeschrinkungen durch Signale oder Tafeln angegeben.

Die mit Tafeln neben den Gleisen angegebenen Geschwindig-
keitsbeschrinkungen sind im Abschnitt B aufgefiihrt.

B. Ortlich zulissige Geschwindigkeiten

Durch das Zeichen w hinter der betreffenden Geschwindig-
keitsbeschrinkung ist angegeben, wo Signal 314 durch Signal
313 angekiindigt wird.

Durch das Zeichen T vor der bétreffenden Geschwindigkeits-
anweisung ist angegeben, daff am Vorsignal des Einfahrtsignals
ein Signal 322 aufgestellt ist.

Die zulissige Geschwindigkeit wird mit Signal 316 angezeigt
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1. Grenze—Nieuwe Schans

Zulissige Geschwindigkeit: 100 km/h
a) Ri:Grenze—Nieuwe Schans

1. Grenze—Nieuwe Schans (km 127,642) bis vor die dufler-
ste Weiche in Nieuwe Schans (km 126,970). . . . . 672m

e N AW EAQERATIS | o i i i Sl 3 R S S =

b) Ri: Nieuwe Schans—Grenze

1. Nieuwe Schans . . . : —

2. Vom Ende der iuflersten Weu:he in Nieuwe Schans
(km 126,985) bis zur Grenze (km 127,642) . . . . 657 m

2. Grenze—Oldenzaal—Hengelo

Zulissige Geschwindigkeit: 125 km/h
a) Ri:Grenze—Oldenzaal—Hengelo

1. Oldenzaal

Beginnend 25 m vor dem Signal 274 (km 27,305) bis
vor die duflerste Weiche Ri Hengelo (km 25,960) . . 1345m

2. Oldenzaal — rechtes Gleis —

Von der duflersten Weiche Ri Hengelo ab (km 25,960)
bis ik 257105 " . . s a2 250Mm

3. Hengelo — rechtes und linkes Gleis —
Beginnend vor der duflersten Weiche aus Ri Oldenzaal
(e A ETDI o e e N T TSR

b) Ri: Hengelo—Oldenzaal—Grenze
1. Hengelo — rechtes und linkes Hauptgleis —
Bis iiber die Zuflerste Weiche (km 16,020) . . . . . —

2. Oldenzaal AE rechtes Gleis —

Beginnend 25 m vor dem Signal 232 (km 25,675) iiber
Gleis 2 bis km 27,165 . . . Sk b o 1490m

* niedrig stehende Lichtsignale

60 km/h
40 km/hw

40 km/h

60 km/h

80 km/hw

70 km/hw

40 km/hw

40 km/h*

80 km/hw
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3. Grenze—Enschede—Hengelo

Zuldssige Geschwindigkeit:
Grenze—Enschede 100 km/h
Enschede—Hengelo 125 km/h

a) Ri: Grenze—Enschede—Hengelo

1. Enschede

Bei Einfahrt aus Ri Gronau — 82 m vor dem Licht-
signal 370 (km 53,842) — bis hinter die duflerste Weiche

RiHengelo (km 52,567) . - - - . - - . - -:1266m 4Hkmhw
Bei Ausfahrt nach Hengelo
— iiber Gleis 3a nach dem rechten Hauprgleis,
— iiber Gleis 2a nach dem linken Hauptgleis:
Von km 53,005 bis hinter die duflerste Weiche Ri
Hengelo (km 52,567) . . . . . . . . . . . 438m 60km/h
2. Hengelo
Auf dem rechten Hauptgleis:
Beginnend 25 m vor Signal 218 (km 46,460)
bis 25 m vor Signal 200 (km45,700). . . . . . . 760m 70km/hw
von 25 m vor Signal 200ab (km45,700) . . . . . — 40km/hw
Zulissige Geschwindigkeit:
Hengelo—Enschede 125 km/h
Enschede—Grenze 100 km/h
b) Ri:Hengelo—Enschede—Grenze
1. Hengelo
Auf dem rechten und linken Hauptg]eis:
bis km 45,665 . . . . — 40 km/h*
Von km 45,665 (Hohe des Slgnals 200 hzw 198) bis zur
Blinklichtanlage mit Halbschranken (km 46,395) . . 730m 70km/h
2. Enschede
Bei Einfahrt aus Ri Hengelo auf dem rechten und
linken Hauptgleis:
Beginnend 25m vor Signal 302 bzw. 300 (km 52,375)
bis vor Signal 336 bzw. 334 (km 52 99:) . . . 620m 60km/hw
Ab diesen Signalen . . . . 3 e 40 km/h*

* niedrig stehende Lichtsignale



o~
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4. Grenze—Winterswijk

Zulissige Geschwindigkeit: 40 km/h
a) Ri: Grenze—Winterswijk
b) Ri: Winterswijk—Grenze

5. Elten—Grenze—Zevenaar—Arnhem

Zulissige Geschwindigkeit 130 km/h

a) Ri:Grenze—Zevenaar—Arnhem

1

Zevenaar — Gleis 1 —

a) Auf dem rechten Haupigleis: Beginnend 52 m vor
Signal 24 (km 105,620) bis hinter Weiche 5 B in Ri
Arphem (km 105400) . . . . . . .« . . . .

b) Auf dem linken Hauptgleis: Beginnend 52 m vor
Signal 24 (km 105,620) bis hinter Weiche 1 B in Ri
Arnhem (km 104,999) . . . . . . . . . . . .

Zevenaar — Gleis 4 —

a) Auf dem rechten Hauptgleis: Beginnend 25 m vor
Signal 18 (km 105,626) bis zur Héhe des Signals 2
in Ri Arphem (km 104,999) . . . . . . . . . .
b) Auf dem linken Hauptgleis: Beginnend 25 m vor
Signal 18 (km 105,626) bis hinter Weiche 1 B in Ri
Arnhem (km 104999) < & - 2 s b o b o

Zevenaar — Abzweigstelle Velperbroek

Rechtes und linkes Gleis beiderseits der IJsselbriicke:
Uber die Weichen beiderseits des 1Jsselbriicke und

220m 80km/h

621m 80 km/h

627m 80 km/h

627m 80 km/h

iiber die eingleisige Briicke, km 97,130 — km 95,950 1180 m 120 km/hw

Abzweigstelle Velperbroek — Arnhem

Rechtes und linkes Gleis: Beginnend 25 m vor den
Signalen 258 und 256 vor der Abzweigstelle (km 94,038)
bis vor die duflerste Weiche in Arnhem (km 92,180) . .

Arnhem

Rechtes und linkes Gleis: Beginnend an der duflersten
Weiche aus Ri Abzw Velperbroek (km 92,180) . . . .

1858 m 100 km/hw

—_ 40 km/hw
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b) Ri: Arnhem—Zevenaar—Grenze—Elten
1. Arnhem — Abzweigstelle Velperbroek

a) Auf dem rechten Hauptgleis: Beginnend 70 m hinter
der duflersten Weiche in Arnhem Ri Abzw Velper-
broek (km 92,250) bis hinter die Abzw Velperbroek

B AT e e TELIA s 1623 m 100 km/h

b) Auf dem linken Hauptgleis: Beginnend 70 m hinter
der Huflersten Weiche in Arnhem (km 92,250) bis
zur Héhe von Signal 258 hinter der Abzw Velper-

brosic ko F4004Y 00 & 8 BaE e o . 1754 m 100 km/h

2. Abzweigstelle Velperbroek — Zevenaar

Rechtes und linkes Gleis beiderseits der IJsselbriicke:
Uber die Weichen beiderseits des IJsselbriicke und

uber die eingleisige Briicke, km 95,950 — km 97,130 1180 m 120 km/hw

3. Zevenaar — Gleis 4 —
Beginnend 25 m vor Signal 36 (km 105,993) bis hinter
Weiche 45 A Ri Elten (km 106,290) . . . . . . . . 297 m

6. Grenze—Groesbeek—Nijmegen

Zulissige Geschwindigkeit: 100 km/h
a) Ri:Grenze—Groesbeek—Nijmegen

1. Nijmegen

Von den Weichen bei km 13,520 bis zum Viadukt |

Graafseweg (kmn 14,030) . . . - oo oo s e 510 m
2. Nijmegen -

Von Viadukt Graafseweg (km 14,030) bis hinter

Weiche 6 in Richtung Ressen-Bemmel (km 16,380) . —
Aber

bei Ausfahrt aus Gleis IVa:

Vom Bahnsteigende (km 16,730) bis hinter Weiche 6

in Richtung Ressen-Bemmel (km 16,380) . . . . . . 350 m

b) Ri:Nijmegen—Groesbeek—Grenze
1. Nijmegen
Von 30 m vor Weiche 1 aus Richtung Ressen-
Bemmel (km 16,320) bis zum Viadukt Graafseweg
(s $4.030; N-GhY - w oo il s o o i 5
2. Nijmegen
Vom Viaduke Graafseweg (km 14,030)
bis zu den Weichen bei km 13,520- . . . . . . . . 510 m

80 km/h

60 km/hw

40 km/hw

90 km/h

40 km/hw

60 km/h



