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1 ATGLI DL 0L °n HRIJVING

Bedunm is ecen station volgens een vercenvoudig@ ‘
beveiligings- en beheercingssycteem (VBHG-cintion),

a De inrijseinen 64 en 74 zijn-sutonmatisch werkendc

lichtseinen, die groen, geel en rood licht kunnen
tonen.

Dege seinen worden voorafpegasn door de lichtseinen
62 en 76, met rechtheoekig achterzrondscher:, ¢ie
groen en geoel licht kunnen tonen

b De baxen voor deze voorseinen zijn uilgevoera zouds

op blead Tb is onscnreven.

¢ De uitriigeinen 66 en 72 zijn leaggeplaatotie lich

seinen, die worden bediend door de urelndlc;stleln
der, die mich bevindt in de VBBS-post te Groningen.
Deze selunen kunnen slechts roed en groen licht
tonen,

Normaai itonen de uitrijseinen "siop", de inrijseinen
gzel licht eu de voorseincen van de inrijseinen groen
licht.

a De wissels 61 en 71 zijn verende wissels, die nor-

meal rechisileldend liggen.,

Setn 72 kont, indien spoor 1 bezet is, uit ¢z stend ¥stop¥, 10

sec, na calegcen schakelaar, '

e Op de beanvaxien Seuwerd-Bedum en Bedum~Stedun is

een relaigblokstelsel in gebruik, dat elders in dit
BVS is omschreven,

hd De treindienstleider heeft de beschikking cver esn
bedieninge-~ en signaleringstableau, dot hisrnz i

omschreven.

De sporen 1 en 2, alsmede dc wisselsectiez lot de

inrijseinen zijn gelsoleerd; op de werking veun dis
efsoleerde spoor mag worden vertrouwd (L. ot 13

(5) a).

Het bezet zijn van deme sporen wordt d.m.v. bezet
spoorlampjes aangegeven.

2 YEIORTINGER
T t de treindiengitleldexr in de VRBri-poat .
te Groningen.
Swd de treindienstleider tc Sanwerd.
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de treindienstleider ite Steaun.
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Beschrijving van het bedienings-en signalerings tableau

Ao
B.
Ce
D.
E.
F.
G.
H.
I.
Je

K.

O

S
Boterdiep

Vrijgave
O rangeren

spl2.3

Aankondigingsknop

Deze kan worden gedrukt.
Rijrichtingslampjes

Deze kunnen met rood licht branden.
Bezetspoorlampjes

Deze kunnen met wit licht branden.
Geiscleerd spoor,

Isolerende las.

Symbool van uitrijsein.

Hierin ken geel licht branden.
Brugontgrendelingslanpje.

Dit kan met wit licht branden.

Lanpje "Vrijgave Rangeren",

Dit kan met wit licht branden.

Fiet gelsoleerd spoor.

Seinschakel earsg voor de uitrijseinen.
Schakelaar 66 kan naar links en schakelaar 72
kan naar rechts worden omgelegd.
Synbool, aangevende dat het sein tevens be-
trekking heeft op automatisch beveiligde
overwegen.

e
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3 Beschrijvins van het bedieningzs-en sigpalorinqs'tablcnu
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A. Aankondigingsknop
Deze kan worden gedrukt,

B, Rijrichtingslanpjes
Dege kunnen met rood licht branden.

C, DBegzetspoorlampjes
Deze kunnen niet wit licht branden.

D. Gelscleerd spoor,

E. Isolerende las.

F. Synboel van ultrijsein.

Hierin kan geel licht branden.

G. Brugontgrendelingslazmpje.

Dit kan met wit licht branden.

J. Seinschakelaars voor de uitrijseinen,
Schakelaar 66 kan naar links en schakelaar 72
kan naar rechts worden onmgelegd.

K. Symbool, asngevende dat het sein tevens be~
trekking heeft op automatisch beveiligde
overwegen.
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Bediening
Vierking van het relaisblokstelsel

a Swd en Stm kunnen een uitrijsein naar Bedum uit
de stand "stop' brengen als nadrukken van de betrokken
drukknop het koppelstroomlampje voor het uitrij-
sein gaat branden.(Zie verder het betrokken BVS).
Als dit lampje brandt, brandt op het tableau bij
T het rode rijrichtingslampje voor de tegenrich-
ting. Als de trein op het aankomstspoor te Bedum
is aangekomen, dooft bij T het betroklken rij-
richtingslampje.

b T kan een rijweg naar Szuwerd of Stedunm instel-
len als het betrokken rijrichtingsleanpje gedoofd
is. Als T een uitrijsein bediend heeft gaat -
zodra de trein de isolerende las achter dit sein
berijdt - het bijbehorende rode rijrichtings-
lampje branden.,

Als Swd of Stm achter de trein de treinbinnen-
knop drukt, dooft bij T het betrokken rijrichtings-
lanpje. Heeft T echter de schakelaar voor het uit-
rijsein nog niet normaal gelegd, dan dooft het rij-
richtingslampje niet eerder dan nadat T dcze scha-~
kelaar normaal heeft gelegd.

2 Treinen van Sauwerd.

Zodra 3wd de rijweg naar Bedum instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtingslampje aan de zijde
Sauwerd branden en werkt een zoemer. T drukt de aan-
kondigingsknop san de zijde Sauwerd, waardoor de
zoemer zwijgt. Zonder dat T een bedieningshandeling
behoeft te verrichten komt de trein binnen op

spoor I, Zodra de trein in zijn geheel over de iso-
lerende las voorbij wissel 61 is gereden dooft het
rode rijrichtingslampje aan de zijde Sauwerd.

3 Treinen van spoor 1 naar Stedunl.

T overtuigt zich ervan dat gedoofd zijn®

het rode rijrichtingslempje aan de zijde Stedum;
het witte brugontgrendelingslampje bij het symbool
van de brug over het Boterdiep; het witte lampje "Vrijgave Range-
ren sp 1, 2, 3"; het witte spoorbezettingslampje van wissel 71,

T legt de schakelaar 72 naar rechts om, waardoor
sein 72 uit de stand stop komt en in het seinsym~
bool van dit sein geel licht gaat branden.
Wanneer de trein de isolerende las voorbij sein 72
berijdt, kont dit sein in de stand stop terug, dooilt
het gele licht in het seinsymbool van sein 72 en
gaat het rode rijrichtingslampje 2an de zijde Stedun
branden. T legt de schakelaar 72 normaal, Wammeer
Stm achter de trein binnenknop drukt dooft bij 2
het rode rijrichtingslampje. (Indien T schakelaar
72 nog niet normaal heeft gelegd, blijft dit lamp-
je echter branden).
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Treinen van Stedum

Zodra Stm de rijweg naar Bedum instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtingslampje azn de zijde
Stedun branden en werkt een zocmer., T drukt de aan-
kondigingsknop aan de zijde Stedur, wasardoor de
zoener zZvijgt. Zonder dat T een bedieningshandeling
behoeft te verrichten komt de trein binnen op spoor

2

Zodra de trein in zijn geheel de isclerende las voor-

bij wissel 71 is voorbijgereden, dooft het rode rij-

richtingslampje aan de zijde Stedun.

Treinen van spoor 2 nasr Szuwerd

T overtuigt zich ervan dat gedoofd ziju:
het rode rijrichiingslaapje aan de zijde Sawwverd;
het witte lampje "Vrijgave Rangeren sp 1,2,3".

T legt schakelaar 66 naar links om, waardoor sein 66
uit de stand stop komt en in het, seinsyumvool van
dit sein geel licht gaat branden.

Warmeer de trein de isolerende las voorbij sein 66
berijdt, komt dit sein in de stand stop terug,

dooft het gele licht in het seinsymbool van sein 66

en gaat het rode rijrichtingslampje aan de zijde
Seuwerd branden. T legt de schakelaar 66 normaal,

Vanneer Swd achter de trein de treinbimnenknop drukt

dooft bij T het rode rijrichtingslanpje.
(Indien T schakelaar 66 nog niet normaal heeft ge-
legd, blijft dit lanpje echter branden).

Dooxrijiden

Doorgereden mag worden:
Van Stedum over spoor 2 naar Sauwerd
Van Sauwerd over spoor 1 naar Stedun

Vrijgave Rangeren

De begeleider vraagt T toestemming veor het rangeren.

Be begeleider vraagt T toestenming voor het rangeren,
T overtuigt zich ervan, dat de schakelaars 66 en 72 normaal 1iggen, het brugontgrendelingslampje gedoofd is en in geval
van een uitrijdende trein de spoorbezettingslaspjes van de veervissels gedoofd zijn, Daarna mag 7 de toestemping geven,

te Bedum om, waardoor in de kast het witte meldings-
Jampje gaat branden: en de inrijseinen 64 en 74
cnniddellijk op "stop" worden gebracht. Bij T

gaat h3t witte lanmpje "Vrijgave Rangeren sp 1,2,3 ¥
en de beide rode rijrichtings lampjes branden.

¥rijgave rangeren is pas mogelijk na 2 min, als:

a, een rijweg is ingesteld van Sauverd enfof Stedum naar Beduns;

b. een treinbeweging gaande is van Sauwerd enfof Stedum naar Bedus;

c. een treinbeweging gaande is van Bedum naar Sauwerd enfof Stedum.

Indien vrijgave rangeren genomen en mogelijk is, tonen de ultrijsetnen wit licht,

Zodra de uitrijseinen wit licht tonen, kunnen wissel
63 en stop-ontspoorblok St 63 worden ontgrendeld.
Vrijgave Rangeren wordt teruggegeven door de scha-
relaar in de overnamelrast normaal {e leggen.,
Hierdoor worden de uitrijseinen op stop gebracht,
dooft het witte neldingslaupje in het overname-
kastje en dooft bij T het witte lampje WVrijgave
Rangeren sp 1,2,3"
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Preinen von Stedunm

Zodra Stm de rijweg noer Zedun instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtinpolaapje zon de zijde
Stedun branden en wirizt ecn zocmer, T dmiit de aon-
kondigngsciinep asn de zijde Steduw, waardoor de
zocner zwijgt. Zonder dat 1 ecn bedieningshandeling
bchoeft te verrichten kontv de trein binnen op spoor 2
2odra de trein in zijn gehecl de icolexrende las voor-
bij wissel 71 is voorpijsersden, dooft het rode rij-
richtingslanpje aan de oijée Stedun,

Treinon ven spoor 2 nanr Sourerd

P overtuigt zich erven éat gedoofd oijne
het rode rijricntingslezyje can de zijde Sawverd;
Lhet witte lazpje "Wrijzove fangeren ©p 1,2,3%.

T legt sccankelosr 60 naosr linis on, woacdoor sein 66
uii de stand stop itont en in het seingyzivool van
div sein geel licht peetl bronden.

Wanneer de trein de isolerende las voorbij sein 66
berijdt, kont dit sein in de stond stop terug,

dooft het gele licht in het seinsymbool van sein 66
en pgaat het rode rijrichiingclosynje aon de zijde
Scuwerd branden. T legsv de schalieleasr 66 noruaal.
Vanneer Swd achicr de trein de treinbirmen!mop drukt
dooft bij T ket rode rijrichtingslzripje.

(Indien T schakelaar 66 nog nied normacl heeft ge-
legd, blijft dit laupje echter branden).

Dooxrrijden

Doorgereden mag worden:
¥Yen Stedun over spoor 2 nasar Sawverd
Ven Sauwerd over spoor 1 naar Stedun

Vrijrave Reanseren

De begeleider vraagt T toestenning voor het rangeren,
T overtulgt 2ich ervan, dat de schakelaars 66 en 72 normaal 1lggen, het brugontgrendelingslampje gedoofd is en in geval

van een vitrijdende trein de spoorbezettingslaspjes van de veerwissels gedoofd zijn. Daarna pag T de toesterning geven,
De beﬂeleider I.eg\: de schakelaar in de overnamekast s ) ? o

te Bedum oz, waardoor in de kast het witte meldings-
lanmpje goat branden en de inrijseinen 64 en 74
onniddellijiz op “stop™ worden gedbracht., 3ij T

geat h2% witte lanpje "Vrijgave Rengeren sp 1,2,3 "
en de beide rode rijrichtings lempjes branden.

Vrijgave rangeren ts pas mogelijk nz 2 min, gls:

a. een rijveg is ingesteld van Seuwerd enfof Stedus naar Bedum;

b. een {reinbeveging gaande is van Seuwcrd en/of Stedum nazr Dedun;

¢, een treinbeweging gaande is van pedun naar Sauwerd enfof Stedun.

indiea vrijgave rangeren genomen en wogelijk is, tonen de uwitrijseinen wit 1ichi,

Zodra de uitrijseinen wit licht tomnen, Iummen wissel
63 en stop-ontspoorblox St 63 werden ontgrendeld.
Vrijgave Rangeren wordi teruggegeven door de scha-
kelear in de overncicliozt noraanl e leggen.
Hierdoor viorden de uitrijseinen op svop gevrachti,
dooift het witte nmeldingzloznje in het overnoue-
kagije en dooft bij % not witte leopje "VIrijgave
Rangeren sp 1,2,3"

1970
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Indien echter wissel 63 en/of stop-ontspoorblok
St 63 niet in de nornale stand gegrendeld zijn
(is) heeft normasal leggen van de schakelaar geen
gevolg,

Opnenen en sluiten ven de brug over hei Boterdiep

Als de brug moet worden geopend treedt de
brugwachter telefonisch in overleg net T.

T overtuigt zich ervan dat gedoofd zijn het
lanpje "Vrijgave Rangeren sp 1,2,3" en het
bezetspoorlanpje van de geisolecrde sectie
van wissel 71 tot het inrijsein 74 en dat de
seinschakelaar van sein 72 in de normale
stand staat.

Als T toesterming (telefonisch) verleend

heeft de brug te openen, legt de bruzwachter

de schakelaar "Sein 74" on, waardoor Ait

sein in de stand stop wordt gebrachv; dit

wordt in de brugpogt aangegeven door het
branden van het witte lanpje "sein 749

Twee minuten na het op stop brengen van

gein T4 kan de brugwachter de sleutel

By Br., uit het slot aan de sleutclvergrendel-
kast nemen.

Zolang de sleutel B,Br vrijgemaakte kan

worden of uitgenomen is branden bij T het

witte brugontgrendelingslampje en het rode
rijrichtingslonupje asn de zijde Stedun.

Voor het openen en sluiten van de brug wordd
verwezen naar het BB3S.

Wanneer de brugwachter na sluiten van de brug
de sleutel B.Br., sreer in het slot zan de
sleutelvergrendelkast heeft gebracht en hij is
schakelaar Y"Sein 74" normaal heeft gelegd, dooft
bij T het witte brugontgrendingslanpje, het rode
rijrichtingslanpje zijde Stedun, kont sein 74
uit de stand "stop" en dooft in de brugpost het
lanpje "Sein 74" K.B.: in de brugpost is een noodknop geplaatst,

waarcee de brugwachter in geval van gevaar de seinen 72 en 74 in de stand stop kan brengen,

Verktreinen van Beduri naar de vriie baan

lloet een werktrein van Bedun naar de vrije
baan vertrekken, dan moet daarom het desbe-
treffende uitrijsein worden bediend,

Vanneer de trein uitrijdt gaat het betroldien
rode rijrichtingslampje branden.

Dit lampje dooft wanmmeer de trein nadat het
inrijsein voor de terugkeer uiit de stand
"stop" is gekomen, te Bedum op het aankonst-
gpoor is teruggekeerd dan wel nadat de trein
te Sauwerd of Stedum is binnengelooien en

Swd of Sim de voorgeschreven handelingen heefd
verricht,

53
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freinen van Stedun

Zodra Stm de rijwegy noanr Bedun instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtivgslaapje azn de zijde
Stedun branden en werkt ecn zmocmer, T dmuitt <o aan-
kondigingsknop aan de sijde Stedw, waardoor dc
goenier zwijgt. Zonder dat T een bedieninnshandeliny
beheoeft te verrichicn konv de trein binnen ¢n zpoor 2
Zodra de trein in zijn geheel de isolewreande lac voor-
bij wissel 71 is voorbhijjereden, dociv hev rode ri;-
richtingslanpje aan de zijde Stedwa.

Treinen van spoor 2 naonr Seuwerd

-

T overtuigl wich ervan dot gedoofd zijn
het rode rijricihiingslaanje aan do zi

de Szmuverd;

o

T legt schurolasr Lo ool Lingg 03, WoEs Jwol Huak ol
it ¢e stond stop ikears en in hei seincyiicool var
div sein geel lichiy oot branden,

Wanneer de trein de izolerende las voorbij scin 66
berijdt, komt dit sein in de stond ctop terug,

dooft het gele licht in het geinnymbool van sein 66
en gealt het rode rijrichiingclennje acn 6o 2ijde
Souverd branden. T legt de schaliclaor 60 norusal,
Vanneer Swd achter de trein de trecinbinacniinop drulit
dooft bij 7 het rode rijrichtingsicipjc.

(Indien T schekelaar 66 nog niet noraazl hoeft ge-
lesd, blijft dit lanpje echter branden).

Doorrijden

Doorgereden mag vorden:
Van Stedum over spoor 2 naar Sawverd
Van Sauwerd over spoor 1 naar Stedun

73
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Bediening
i deriking van het relaisbl kstelsel
a Swd en Stm kunnen een uitrijsein nasr Bedum uit

de stand "stop'" brengen als nadrukken van de betroxken
drukknop het kopnelsiroomlampje voor het uitrij-

sein gaat branden.(2ie verder het betrokken DBVS).

Als dit lampje brandt, brandt op het tableau bij

T het rode rijrichitingslanpje voor de itegenriche
ting. Als de trein op het sankomsispoor te Bedum

is aangekomen, dooft bij T hel betrokken rij-
richtingslampje.

b T kan een rijweg naar Scuwerd of Stedun instel-
len als het betroikken rijrichtingslempje gedoofd
ig. Als T een uitrijsein bediend hecft gaat =
zodra de trein de isolerende las achter dif sein
berijdt - hei} bijbehorende rode rijrichtings-
lample branden,

Als Swd of Stm achter de trein de treinbinnen-

knop drukt, dooft bij T het betrokken rijrichtings-
lanpje. Heeft T echter de schakelaar voor het uit-
rijsein nog niet normaal gelegd, den dcoft het rij-
richtingslenpje niet eerder dan nadat T deze scha~
kelaar normaal heeft gelegd.

2 Treinen van Sauwerd.

Zodra Swd de rijweg naar Bedum instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtingslampje aan de =zijde
Sauwerd branden en werkt een zoemer, T drukt de aan-
kondigingsknop aan de zijde Sauwerd, waardoor de
zoemer zwijgt. Zonder dat T een bedieningshandeling
behoeft te verrichten komt de trein binnen op

spoor I. Zodra de trein in zijn geheel over de iso-
lerende las voorbij wissel 61 is gereden dooft het
rode rijrichtingslanpje aan de zijde Sauwerd.

3 Treinen van spoor 1 naar Stedum,

T overtuigt zich ervan dat gedoofd zijn:
het rode rijrichiingslerpje esan de zijde Stedum;
het witte brugontgrendelingslarpje bij het symbool
van de brug over het Zotexdiep:

Gat vitte spoorbezettingslampije van wisser 11,

T legt de stnakelonr T2 naar rechis on, waardoor
sein 72 uit deo stand stop llomt en in hot seinsyn-
bool wvan dit cein feel licht geat bronden,
Woapnoer de turein de izolerende los voorbid sein 12
berijdt, kout dit gein in de gbano cion terug, doolt
net ole Lieni itn het peinnppibool van sein 72 on
gaat het rode rijrichtin clapje oy de zijde Ctedun
bronden. T legt de schakelaar T2 roruaal. Yanncer
Stn achter de trein bimnenknop diwlzt deoft bij ¥
het rode rijrichtingslaipje. {(Indiean T schakelaay
72 nog niet normnianl heelt gelegd, blijft dit lanp-
je echter branden).
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10 Buitenwerking stellen van de veerinrichting op de

verende wissels 61 en T1

De veerinrichting mag slechts buiten werlking worden

gesteld als T daarvoor telefonisch toestenning

heeft gegeven.

Bij de verende wissels 61 cn 71 zijn sleutelcon-

tactlastjes aanwezig. -

VWanneer de sleutel uit een von deze kastjes wordt

genomen komen de inrijseinen 64 en 74 in de stand

‘5topt en kan het uitrijsein 66 of 72 aan die zijde

waar de sleutel is uitgenomen niet worden bediend

en gaat het betreffende rijrichtingslanpje branden.

Is "Vrijgave Rangeren' genomen, dan blijven de

uitrijseinen ook na het uitnemen van de sleutel

wit lichi tonen. liet behulp van de sleutel die

‘aan de uitgenomen sleutel bevesg¥igd ig, kan de veer—

inrichting van het bijbechorende verende wissel

buiten werking worden gesteld, waardoor dit wissel

als een normaal handwissel kan worden bediend.
Hierna kan uit de richting Sauwerd naar spoor 2 en ult de richting Stedus naar spoor 1 worden gereden. Openrijden van
een wissel net bulten werking gestelde veerinrichting is verboden. Ha afloop van de beweging wordt het veerwissel weer
in werking gesteld, door het uiineaen van de sleutel, waarna de daaraan bevestigde sleutel in het slot aan het sleuteld
contactkastje wordt gebracht.

11 Vertrekseinlichien

Op het perron zijn vertrekseinlichten voor beide
richtingen aanwezig; deze branden, als de desbe-
treffende uitrijseinen groen licht tonen.

12 Overviegen ‘
De werking van de aki's /anob bij Im 15321,15.637
en 15,877 is mede afhankelijk van het geel of
groen licht tonen van de seinen 72 en 74.
Indien moet worden gereden door stop tonend sein
T2 of 74 moet de nachinist worden nmeegedeeld, dat
niet op de juiste werking van deze overvegen mag
worden vertrouwd,
De aki bij km 15.321 kan ook in werking woxrden
gesteld d.n.v. de druklmop "gluiten" ter plaatse
van de overwsag.
Uitschakelen geschiedt als de trein of het ran-
geerdeel over de overweg is gereden, dan wel als
de knop Y"openen'" wordt gedrukt.

13 Herroepen van een met csein 66 of gein 72 inge-

stelde rijwveg

Indien een rijweg naar Stedum of Szuwerd is inge-
steld kan deze worden herroepen door de desbe-
treffende seinschakelaar in de normale stand terug
te leggen.
Hierdooxr dcoft het gele licht in het seinsymbool
en komt sein 66 of sein 72 in de stand stopu

T kan hierna de rijweg onmiddellijk weer instellen;
Swd of Stz kunnen een rijweg naar Bedun echter
pas 2 ninuten na het hexrrocpen instellen.
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Buitenwerkineg stellen von de veerinrichiing. oo de

vercnde wigsels 01 en 71

De veerinrichting nep clechts builen weriiing worcdon

cesteld als T doervoor ivelefonisch toestemraing
heeft gegeven.

Bij de verendc wissels 61 en 71 zijn sleutelcon-
tactkast jep zanwezig.

Wanneer de sleutel uit cen van deze lastjes wordt
genonen komen de inrijseinen 64 en 74 in de stand
"stopt en kan het uitrijsein 66 of 72 aan dic zijde
waar de sleutel is uifgenoumen niet worden bediend
en geat het betreffende rijrichtingslexpje branden.

iiet behulp von de sleutel die

aan de uilgenomen sleutel bevestigd is, ken de voer-

inrichting van het bijbehorende vereande viiscel
buiten werking worden gesield, woardoor dit wissel
als ecn normaal handwissel kan worden bedioend.

Hierna kan uit de richting Sauverd naar spoor 2 en ult de richting Stedum naar spoor 1 worden gereden. Openrijden van

een wissel met bulten wverking gestelde veerinrichting s verboden, ¥a aficop van de beweging wordt het veerwissel weer
In werking gesteld, door het ultnemen van de sleutel, waarna de daaraan bevestigde sleutel in het slot aan het sleutcld
contactkast}e vordt gebracht,

11

12

13

Vertrekseinlichten

Op het perron zijn vertrekseinlichteun voor beide
richtingen aanwezig; deze branden, als de desbe-
treffende uitrijseinen groen licht tonen.

Overwegen

De werking van de aki's /ahob bij lca 15321,15.637
en 15.877 is mede afhankelijk van het geel of
groen licht tonen van de seinen 72 en 74,

Indien moet worden gereden door stop toncid sein
72 of T4 moet de nachinict vworden neegedeeld, dat
niet op de juiste werking van degze overvegen nag
worden vertrouwd.

Do aki bij km 15.321 kan ook in werling worden
gesteld den.v. de druklinop "sluiten" ter plaatse
van de overvieg.

Uitschakelen geschiedt als de trein of het ran-
geerdeel over de overweg ic gereden, dan wel als
de knop "openen" wvordt gedrukt,

Herroepen van een met sein 66 of sein 72 inne~

stelde rijweg

Indien een rijweg naar Stedun of Sauwerd is inge-
steld kan deze worden herroepen door de deshe-
treffende seinschaltelaar in de nornale stand terug
te leggen,

Hierdoor dooft het gele licht in het seinsynbool
en kont sein 66 of sein 72 in de gtand 'stopd

kan hierma de rijweg onmiddellijiz weer instellen;
Swd of Stm kunnen een rijwey naor Zedun echier
pas 2 ninuten na het herrocpen instellcen.

(%)
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Viordt echter het herroepen sein binnen die 2 minuten
voorbijgereden, dan gaat het bijbehorende rode rij-
richtingslanpje branden en kan Swd of Stm geen
rijweg naar Bedun meer instellen, totdat de blokbe-
zetting ongedaan is genmaakt,

Treinen van spoor 2 naar Stedum en van spoor 1 naar

Sauwerd

Indien een trein van spoor 2 naar Stedum of wvan spoor
1 naar Sauwerd moet veritreklken, moet het uiirijsein
worden bediend alsof de trein van het normale spoor
vertrekt,

Het blokstelsd werkt dan op dezelfde wijze als bij
vertrek van het nornale spoor,

noct de machinist telcfonisch needelen, daot het
betrokken uitrijsein voor zijn trein wordt bediend
en bovendien - bij verirek van spoor 2 naar Stedun-
hen opdragen de overweg bij km 15.321 behoedzaam
te naderen omdat de zki van deze overweg ecerst in
werking treedt als de ftrein de isolerende las véér
wissel T1 berijdt.

Se
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Te

2.

3.

4s

5

Storing

Llke storing moet direct worden geneld asn csp
Zviolle,

In geval van storing mag niet op de nieldingen van het
tableau worden vertrowrd.

Blijltt echter dat het sein uit de stand stop is ge~
konen, dan behoeven geen bijzondere veilighcids-
naatregelen te worden genonen.

Brandt na omleggen van een seinschakelaar geen licht
in het bijbehorende seinsymbool, dan moet ~ nadat de
pmachinist zich heeft gemeld voor SIS ~ hen de op-
dracht tot rijden voorbij stop tonend sein worden
gegeven, nadat veiligheidsireinberichten zijn ge-
wisgeld,

lloet gereden worden voorbij stop tonend inrijsein,
dan moet T de machinist ondragen te letten op de
julste stand van het achter het inrijsein gelegen
verende wissel onder neer of dit niet op handbe-
diening is gesteld.

Verder moet de machinist worden opgedragen om - als
alles normeal lijkt - met ten hoogste 10 km/h over
het inrijwissel te rijden.

Bovendien moeten machinigten, die door SIS noeten
rijden, worden ingelicht onmtrent de werking van de
akil!s/ahobs, zoals hiervSér omschreven,

De dbrug over het Boterdiep mag slechits worden bere-
den als de afsluitlantarens "voorbijrijden toecge-
staan' tonen.

Blijft het rode rijrichtingslanmpje branden nadat de
trein te Bedum, Sauwerd of Stedum is binnengekomen
en Swd en Stm de voorgeschreven handelingen hebben
verricht, dan moet T de seinschakelaar van het cein
dat toegang geeft tot het gestoorde blok, normaal
leggen of laten staan.
Zolang het rijrichtingslanpje brandt noeten de
treinen naar het gestoorde blok dooxr SIS rijden
(zie hiervé6r onder 3)
Het rode rijrichtingslanpje gaat overigens ook
branden als de gelsoleerde sectie, waarin het ve -
rende wissel ligt, door een trein of rangeerdeel
bezet wordt.

Het bezetspoorlampje brandt niet terwijl het Spoor
bezet is:

Let onl

De nogelijkheid bestzat dat de doorverbinding over
de wielen en assen van op het spoor sizande voer-
tuigen niet voldoende is; het inrijsein kan geel
of groen licht tonen bij bezet aankonst spoor.

Swd of/en Stm opdregen lastgevingen VR af te

geven aan de machinisten van treinen naar Bedum.

1970
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6.

Het bezetspoorlampje brandt, zonder dat belrend

is dat het desbetreffende spoor beget is.

Draag - indien nogelijk - een functionaris op

ter placstse te onderzoelien of het beirollien
spoorgedeelte v2ilig berijdbaar en tevens vrij

en onbelemmerd is.

Als de machinist zich neldl voor STS, hem opdragen
net beperkte snelheid verder te rijden en daarbi]
te letten op de juiste werking van de aki's/ahobs
ean de zijde Stedum, indien hij deze moet passeren.

6b | 1970
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Replementaire bepalingen

Het 5e Aanhangsel TRR is voor Bedum van kracht, met
inachitneming van het volgende:

1. Ad 1id !220 In pleats van art 4(4) TRR geldt:

2, Ad 1id (3)

Ad 1lid (5)

4.

Ad 1id (8)

io

Ad 1id (15)

6.

Te

Treinbewegingen, waarbij verende wissels in de
abnormale stand teren de punt moeten worden
bereden, mogen niet worden uitgevoerd zonder
opdracht van de trdl.

De telefoongesprekken worden automatisch op

de geluidsband vastgelegd.

Wanneer voorbij stop tonend sein gereden

moet worden, geldit opdracht toft het rijden

met beperkte snelheid %ot de hieronder ge-

noemde punten:

~ na de inrijseinen: totdat de trein het voor
de trein geldende witeijsein heeft hereikt;

- na de uitrijseinen: totdat de trein het
inrijsein voor de tegenrichting heeft be-
reikt.

Het seinbeeld "beperkte snelheid" kan niet
getoond worden. In plaats daarvan geldt dat
voor binnenkomst op bezet spoor de trein

voor STS nmoet stoppen en de machinist moet
worden ingelicht onmtrent de spoorbezetting.

Hoe bij seinstoring moet worden gehandeld,
wordt omschreven in het BVS.

Dit 1id geldt niet voor sein 72 omdat daar-
door de aki bij km 15.321 te vroeg in wer-
king zou treden.

Afwijking van het Blokreglement

Het bepaalde in art 3(2) van het Blokregle-
ment is niet van toepassing veor uitgereden
verende wissels.

Wisselrevisie.

Revisie van de verende wissels geschiedt op
dezelfde wijze als bij wissels op siations
nmet mechanische beveiliging.

Zie hiervoor de B-Voorschriften Deel I

( voorlopig ASV EP 02/C5504/7% d.d. 2-12-1960)

Ta
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Rerlementaire bepalinren

Het 5e Aanhangsel TRR is voor Bedum van kracht, met
inachtnening van het volgende:

1. Ad 24d (2)c In plasts ven art 4(4) TaR geldt:

2. Ad lid (3)

e Ad 1id {s)

4, Ad 1i4d (8)
o Ad 1id (1

6,

T.

Treinbewegingen, waarbij verende wissels in de
atrnormale stand tezen de vuni rmoeien worden
bereden, mogen niet worden uitgevoerd zonder
opdracit van de trdl.

Wanneer voorbij stop tonend cein gereden

noet worden, geldi opdrachi toi het rijdex

met beperkte snelheid tot de hieronder ge-

poende punten:

- na de inrijseinen: totdst de trein het veor
de trein geldende uwitrijsein neeit bereiltt;

- na de uitrijseinen: totdet de trein het
inrijsein voor de tegenrichting heeft be-~
reikt.

Het seinbeeld "beperkte snelheid" kan niet
getoond worden. In plaats daarvan geldi dat
voor binnenkomst op bezet spoor de trein

voor STS moet stoppen en de machinist moel
worden ingelicht oxtrent de spoorbezetting.

Hoe bij seinstoring moet worden gehandeld,
wordt omschreven in het BVS.

Dit 1id geldt niet voor sein 72 omdat daar-
door de eki bij km 15.321 te vroeg in wer-
king zou treden.

Afwijking van het Blokreglenent

Het bepsalde in ort 3(2) ven het Blokregle-
ment ies niet van toepassing voor uiigereden
verende wissels.

Wisselrevisie,

Revisie van de verende wissels geschiedt op
dezelfde wijze als blj wissels op siations
met mechaniache beveiliging.

Zie hiervoor de B-Voorschrifien Deel I

( voorlopig ASV EP 02/05504/7M d.de 2-12-1960)

Ta
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Treinen zonder treinleiding of wanneer niet alle voertuigen op de treinleidigg
ziin aangesloten of warmeer de Lrein s alqebroken .

Is de trein afgebroken dan moet de machinist van het treindeel dat doorgaat,
stoppen voor sein 64 voor treinen van Sauwerd en sein 7?4 voor treinen van
Stedum,

Hij mag dit sein niet voorbijrijden dan na telefonische toestemming van T,

T mag pas toestemming geven om sein 64 reasp. sein 74 voorbij te rijden als
hij Sauwerd resp. Stedum heeft ingelicht,

Wanneer een trein is samengesteld uit een locomotor en &&n of meer voertulgen
of wanneer een voertuig aan de trein wordt gekoppeld, dat niet op de trein-
leiding kan worden aangesloten of wanneer onderweg de treinleiding geheel of
gedeeltelijk is afgesloten, mag de machinist sein 64 resp. sein 74 niet voor-
bijrijden voordat hij heeft vastgesteld of hem door de ctr is medegedeeld
dat de trein niet is afgebroken,

Wanneer voor de loop van de trein of het vervoer van de niet aangesloten
voertuigen een schriftelijke regeling is uitgevaardigd, moet deze bepaling
daarin zljn opgenomen.

7c

2e wbl




BVS/Bdm

In aanquJng op ark 36.TRR Q:LJL hek voLgandc :
Treinen zonder treinleiding of wanneer niet alle voertuigen op de treinleiding
zijn aangesioten of warnneer de brein is a.ﬁgaLr-nkr.n.

[4

Is de trein afgebroken dan moet de machinist van het treindeel dat doorgaat,
stoppen voor sein 64 voor treinen van Sauwerd en sein 74 voor treinen van
Stedun,

Hij mag dit sein niet voorbijrijden dan na telefonische toestemming van T,

T mag pas toestemming geven om sein 64 resp. sein 74 voorbij te rijden als
hij Sauwerd respe. Stedum heeft ingelicht,

Wanneer een trein is samengesteld uit een locomotor en &&n of meer voertuigen
of wanneer een voertuig aan de trein wordi gekoppeld, dat niet op de trein=-
leiding kan worden aangesloten of wanneer onderweg de treinleiding geheel of
gedeeltelijk is afgesloten, mag de machinist sein 64 resp. sein 7?4 niet voor-
bijrijden voordat hij heeft vastgesteld of hem door de ctr is medegedeeld

dat de trein niet is afgebroken.

Wanneer voor de locp van de¢ trein of het vervoer van de niet aangesloten
voertuigen een schrifteli jke regeling is uitgevaardigd, moet deze bepaling
daarin zijn opgenomen,

7c
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¢ 5502/Bdm 13 abv nr 446
Datum van ingang: ¥4 december 1970

NV.NEDERLANDSE SPOORWEGETN

Bedieningsvoorschrift
voor
Bedum
BVS/Bdm
1970
¥ Te Bedum is - voorlopig bij wijze van proef - een vereer “ou-

digd beveiligings- en beheersingssysteem in dienst gesteld.

¥ In Bedum is geen bedieningspersoneel aanwezig; in de centrale
(VBBS-)post te Croningen is een bedienings- en signalerings-
tableau opgesteld, waarmee de daar aanwezige treindienst-
leider de uitrijseinen te Bedum kan bedienen en overigens mel-
dingen betreffende de treinenloop ontvangt.

¥ De bestaande bevelligingen zijn opgebroken.

x De wissels 7, 11, 12,ontspoortong Ot7 en de spooraansluiting
zuivelfabriek zijn opgebroken.

x Post T is vervallen.

x Post I is gewijzigd in brugpost.
Ingevoerd wordt: Bedieningsvoorschrift voor Bedum 1970,

Het BVS voor station Bedum 1965 met de bijbehorende abv's is
vervallen.

Ch Ep Ch Es



¢ 5502/Bdn 2bv nr 626
Utrecht, 30 fuli 1071

HY.NEDERLANDSE SPCCORYMEGL R

Dedieningsvoorschrift
voor
Station Dedum
Bvs/Odn
1970
Te YIJZIGIHGSBLAD
{met nieuw blad 7a)

¥ Correctie.

Blad 7a vervangen door bijgevoegd nieuv blad 7a.

Ch kp Ch Ls



by or 1625
C5502 I Bdm Utrecht, 19 nov:r:b:: 1973

N.V. NEDERLANDSE SPOORWEGEN

Bedieningsvoorschrift

YOoor

Station Bedum

BVS/Bdm
1970

2e WIIZIGINGSBLAD

{met nieuwe bladen 1 en 7¢)

* In het BVS is een reglementaire bepaling opgenomen.

Bladen 1 en 7¢ vervangen door bijgevoegde nicuwe bladen.

Ch Ep Ch Es



bv nr 1657
(5SOZI Bdm Utrecht, 5 det::mber 1973

NV. NEDERLANDSE SPOORWEGEN

Bedieningsvoorschrift
voOor

Station Bedum

BVS/Bdm

1570

3e WIJZIGINGSBLAD

(met nieuw blad 7c)

* Correctie aangebracht.

Blad 7¢ vervangen door bijgevoegd nieuw blad 7c.

ChEp Ch Es



b 1763
(5 5 02 I Bd m Datum van ingang wordt nader bekean; lgit:maaln:t .

N.V. NEDERLANDSE SPOORWEGEN

Bedieningsvoorschrift
yoor
Station Bedum

BVS/Bdm

1970

4e WIIZIGINGSBLAD

(met nieuwe bladen 2, 4a, 4b, 5a, 5b, 5¢ en OT)

* Spoor 3, wissel 63, stop-ontspoorblok St 63 en de bijbehorende
grendels zijn opgebroken.

* "Vrijgave rangeren” is vervallen.

De bladen 2, 4a, 4b, 5a, 5b, 5¢ en OT vervangen door bijgevoegde
nieuwe bladen.

Ch Ep Ch Es
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1 ATGLI DL 0L °n HRIJVING

Bedunm is ecen station volgens een vercenvoudig@ ‘
beveiligings- en beheercingssycteem (VBHG-cintion),

a De inrijseinen 64 en 74 zijn-sutonmatisch werkendc

lichtseinen, die groen, geel en rood licht kunnen
tonen.

Dege seinen worden voorafpegasn door de lichtseinen
62 en 76, met rechtheoekig achterzrondscher:, ¢ie
groen en geoel licht kunnen tonen

b De baxen voor deze voorseinen zijn uilgevoera zouds

op blead Tb is onscnreven.

¢ De uitriigeinen 66 en 72 zijn leaggeplaatotie lich

seinen, die worden bediend door de urelndlc;stleln
der, die mich bevindt in de VBBS-post te Groningen.
Deze selunen kunnen slechts roed en groen licht
tonen,

Normaai itonen de uitrijseinen "siop", de inrijseinen
gzel licht eu de voorseincen van de inrijseinen groen
licht.

a De wissels 61 en 71 zijn verende wissels, die nor-

meal rechisileldend liggen.,

Setn 72 kont, indien spoor 1 bezet is, uit ¢z stend ¥stop¥, 10

sec, na calegcen schakelaar, '

e Op de beanvaxien Seuwerd-Bedum en Bedum~Stedun is

een relaigblokstelsel in gebruik, dat elders in dit
BVS is omschreven,

hd De treindienstleider heeft de beschikking cver esn
bedieninge-~ en signaleringstableau, dot hisrnz i

omschreven.

De sporen 1 en 2, alsmede dc wisselsectiez lot de

inrijseinen zijn gelsoleerd; op de werking veun dis
efsoleerde spoor mag worden vertrouwd (L. ot 13

(5) a).

Het bezet zijn van deme sporen wordt d.m.v. bezet
spoorlampjes aangegeven.

2 YEIORTINGER
T t de treindiengitleldexr in de VRBri-poat .
te Groningen.
Swd de treindienstleider tc Sanwerd.

St
Brp

de treindienstleider ite Steaun.

W a

1970

H® L

de wachter in de brugpost bij het 3Boterdiep.
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Beschrijving van het bedienings-en signalerings tableau

Ao
B.
Ce
D.
E.
F.
G.
H.
I.
Je

K.

O

S
Boterdiep

Vrijgave
O rangeren

spl2.3

Aankondigingsknop

Deze kan worden gedrukt.
Rijrichtingslampjes

Deze kunnen met rood licht branden.
Bezetspoorlampjes

Deze kunnen met wit licht branden.
Geiscleerd spoor,

Isolerende las.

Symbool van uitrijsein.

Hierin ken geel licht branden.
Brugontgrendelingslanpje.

Dit kan met wit licht branden.

Lanpje "Vrijgave Rangeren",

Dit kan met wit licht branden.

Fiet gelsoleerd spoor.

Seinschakel earsg voor de uitrijseinen.
Schakelaar 66 kan naar links en schakelaar 72
kan naar rechts worden omgelegd.
Synbool, aangevende dat het sein tevens be-
trekking heeft op automatisch beveiligde
overwegen.

e
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3 Beschrijvins van het bedieningzs-en sigpalorinqs'tablcnu
G
B . }f Y TN
(—O— / ¥ Perron ‘1 \_\ iy
Sauwerd g1t 7 O AN ” Stedlum
WLt S RN W SR b e ‘_\?ﬂ" o ey e TP, ”-\?-- -\.y:-,,--.»_‘-%_--" .‘; l‘“-pr--—pf-n- “7 - S ‘_"f'.-".’ —r:‘qi
(.(: UV AP -r;-;s:{\-).. . S et ‘,-,...:-'k_', e s -:&03 . r- Ak gl et % .E&.w‘;_-;.. oL »l'
c L [ C i i C
72 »—O N’ C
= Boterdiep 8

A
=@ @=L
K

A. Aankondigingsknop
Deze kan worden gedrukt,

B, Rijrichtingslanpjes
Dege kunnen met rood licht branden.

C, DBegzetspoorlampjes
Deze kunnen niet wit licht branden.

D. Gelscleerd spoor,

E. Isolerende las.

F. Synboel van ultrijsein.

Hierin kan geel licht branden.

G. Brugontgrendelingslazmpje.

Dit kan met wit licht branden.

J. Seinschakelaars voor de uitrijseinen,
Schakelaar 66 kan naar links en schakelaar 72
kan naar rechts worden onmgelegd.

K. Symbool, asngevende dat het sein tevens be~
trekking heeft op automatisch beveiligde
overwegen.

s 1970
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Bediening
Vierking van het relaisblokstelsel

a Swd en Stm kunnen een uitrijsein naar Bedum uit
de stand "stop' brengen als nadrukken van de betrokken
drukknop het koppelstroomlampje voor het uitrij-
sein gaat branden.(Zie verder het betrokken BVS).
Als dit lampje brandt, brandt op het tableau bij
T het rode rijrichtingslampje voor de tegenrich-
ting. Als de trein op het aankomstspoor te Bedum
is aangekomen, dooft bij T het betroklken rij-
richtingslampje.

b T kan een rijweg naar Szuwerd of Stedunm instel-
len als het betrokken rijrichtingsleanpje gedoofd
is. Als T een uitrijsein bediend heeft gaat -
zodra de trein de isolerende las achter dit sein
berijdt - het bijbehorende rode rijrichtings-
lampje branden.,

Als Swd of Stm achter de trein de treinbinnen-
knop drukt, dooft bij T het betrokken rijrichtings-
lanpje. Heeft T echter de schakelaar voor het uit-
rijsein nog niet normaal gelegd, dan dooft het rij-
richtingslampje niet eerder dan nadat T dcze scha-~
kelaar normaal heeft gelegd.

2 Treinen van Sauwerd.

Zodra 3wd de rijweg naar Bedum instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtingslampje aan de zijde
Sauwerd branden en werkt een zoemer. T drukt de aan-
kondigingsknop san de zijde Sauwerd, waardoor de
zoemer zwijgt. Zonder dat T een bedieningshandeling
behoeft te verrichten komt de trein binnen op

spoor I, Zodra de trein in zijn geheel over de iso-
lerende las voorbij wissel 61 is gereden dooft het
rode rijrichtingslampje aan de zijde Sauwerd.

3 Treinen van spoor 1 naar Stedunl.

T overtuigt zich ervan dat gedoofd zijn®

het rode rijrichtingslempje aan de zijde Stedum;
het witte brugontgrendelingslampje bij het symbool
van de brug over het Boterdiep; het witte lampje "Vrijgave Range-
ren sp 1, 2, 3"; het witte spoorbezettingslampje van wissel 71,

T legt de schakelaar 72 naar rechts om, waardoor
sein 72 uit de stand stop komt en in het seinsym~
bool van dit sein geel licht gaat branden.
Wanneer de trein de isolerende las voorbij sein 72
berijdt, kont dit sein in de stand stop terug, dooilt
het gele licht in het seinsymbool van sein 72 en
gaat het rode rijrichtingslampje 2an de zijde Stedun
branden. T legt de schakelaar 72 normaal, Wammeer
Stm achter de trein binnenknop drukt dooft bij 2
het rode rijrichtingslampje. (Indien T schakelaar
72 nog niet normaal heeft gelegd, blijft dit lamp-
je echter branden).

1970
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Treinen van Stedum

Zodra Stm de rijweg naar Bedum instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtingslampje azn de zijde
Stedun branden en werkt een zocmer., T drukt de aan-
kondigingsknop aan de zijde Stedur, wasardoor de
zoener zZvijgt. Zonder dat T een bedieningshandeling
behoeft te verrichten komt de trein binnen op spoor

2

Zodra de trein in zijn geheel de isclerende las voor-

bij wissel 71 is voorbijgereden, dooft het rode rij-

richtingslampje aan de zijde Stedun.

Treinen van spoor 2 nasr Szuwerd

T overtuigt zich ervan dat gedoofd ziju:
het rode rijrichiingslaapje aan de zijde Sawwverd;
het witte lampje "Vrijgave Rangeren sp 1,2,3".

T legt schakelaar 66 naar links om, waardoor sein 66
uit de stand stop komt en in het, seinsyumvool van
dit sein geel licht gaat branden.

Warmeer de trein de isolerende las voorbij sein 66
berijdt, komt dit sein in de stand stop terug,

dooft het gele licht in het seinsymbool van sein 66

en gaat het rode rijrichtingslampje aan de zijde
Seuwerd branden. T legt de schakelaar 66 normaal,

Vanneer Swd achter de trein de treinbimnenknop drukt

dooft bij T het rode rijrichtingslanpje.
(Indien T schakelaar 66 nog niet normaal heeft ge-
legd, blijft dit lanpje echter branden).

Dooxrijiden

Doorgereden mag worden:
Van Stedum over spoor 2 naar Sauwerd
Van Sauwerd over spoor 1 naar Stedun

Vrijgave Rangeren

De begeleider vraagt T toestemming veor het rangeren.

Be begeleider vraagt T toestenming voor het rangeren,
T overtuigt zich ervan, dat de schakelaars 66 en 72 normaal 1iggen, het brugontgrendelingslampje gedoofd is en in geval
van een uitrijdende trein de spoorbezettingslaspjes van de veervissels gedoofd zijn, Daarna mag 7 de toestemping geven,

te Bedum om, waardoor in de kast het witte meldings-
Jampje gaat branden: en de inrijseinen 64 en 74
cnniddellijk op "stop" worden gebracht. Bij T

gaat h3t witte lanmpje "Vrijgave Rangeren sp 1,2,3 ¥
en de beide rode rijrichtings lampjes branden.

¥rijgave rangeren is pas mogelijk na 2 min, als:

a, een rijweg is ingesteld van Sauverd enfof Stedum naar Beduns;

b. een treinbeweging gaande is van Sauwerd enfof Stedum naar Bedus;

c. een treinbeweging gaande is van Bedum naar Sauwerd enfof Stedum.

Indien vrijgave rangeren genomen en mogelijk is, tonen de ultrijsetnen wit licht,

Zodra de uitrijseinen wit licht tonen, kunnen wissel
63 en stop-ontspoorblok St 63 worden ontgrendeld.
Vrijgave Rangeren wordt teruggegeven door de scha-
relaar in de overnamelrast normaal {e leggen.,
Hierdoor worden de uitrijseinen op stop gebracht,
dooft het witte neldingslaupje in het overname-
kastje en dooft bij T het witte lampje WVrijgave
Rangeren sp 1,2,3"
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Preinen von Stedunm

Zodra Stm de rijweg noer Zedun instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtinpolaapje zon de zijde
Stedun branden en wirizt ecn zocmer, T dmiit de aon-
kondigngsciinep asn de zijde Steduw, waardoor de
zocner zwijgt. Zonder dat 1 ecn bedieningshandeling
bchoeft te verrichten kontv de trein binnen op spoor 2
2odra de trein in zijn gehecl de icolexrende las voor-
bij wissel 71 is voorpijsersden, dooft het rode rij-
richtingslanpje aan de oijée Stedun,

Treinon ven spoor 2 nanr Sourerd

P overtuigt zich erven éat gedoofd oijne
het rode rijricntingslezyje can de zijde Sawverd;
Lhet witte lazpje "Wrijzove fangeren ©p 1,2,3%.

T legt sccankelosr 60 naosr linis on, woacdoor sein 66
uii de stand stop itont en in het seingyzivool van
div sein geel licht peetl bronden.

Wanneer de trein de isolerende las voorbij sein 66
berijdt, kont dit sein in de stond stop terug,

dooft het gele licht in het seinsymbool van sein 66
en pgaat het rode rijrichiingclosynje aon de zijde
Scuwerd branden. T legsv de schalieleasr 66 noruaal.
Vanneer Swd achicr de trein de treinbirmen!mop drukt
dooft bij T ket rode rijrichtingslzripje.

(Indien T schakelaar 66 nog nied normacl heeft ge-
legd, blijft dit laupje echter branden).

Dooxrrijden

Doorgereden mag worden:
¥Yen Stedun over spoor 2 nasar Sawverd
Ven Sauwerd over spoor 1 naar Stedun

Vrijrave Reanseren

De begeleider vraagt T toestenning voor het rangeren,
T overtulgt 2ich ervan, dat de schakelaars 66 en 72 normaal 1lggen, het brugontgrendelingslampje gedoofd is en in geval

van een vitrijdende trein de spoorbezettingslaspjes van de veerwissels gedoofd zijn. Daarna pag T de toesterning geven,
De beﬂeleider I.eg\: de schakelaar in de overnamekast s ) ? o

te Bedum oz, waardoor in de kast het witte meldings-
lanmpje goat branden en de inrijseinen 64 en 74
onniddellijiz op “stop™ worden gedbracht., 3ij T

geat h2% witte lanpje "Vrijgave Rengeren sp 1,2,3 "
en de beide rode rijrichtings lempjes branden.

Vrijgave rangeren ts pas mogelijk nz 2 min, gls:

a. een rijveg is ingesteld van Seuwerd enfof Stedus naar Bedum;

b. een {reinbeveging gaande is van Seuwcrd en/of Stedum nazr Dedun;

¢, een treinbeweging gaande is van pedun naar Sauwerd enfof Stedun.

indiea vrijgave rangeren genomen en wogelijk is, tonen de uwitrijseinen wit 1ichi,

Zodra de uitrijseinen wit licht tomnen, Iummen wissel
63 en stop-ontspoorblox St 63 werden ontgrendeld.
Vrijgave Rangeren wordi teruggegeven door de scha-
kelear in de overncicliozt noraanl e leggen.
Hierdoor viorden de uitrijseinen op svop gevrachti,
dooift het witte nmeldingzloznje in het overnoue-
kagije en dooft bij % not witte leopje "VIrijgave
Rangeren sp 1,2,3"

1970
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Indien echter wissel 63 en/of stop-ontspoorblok
St 63 niet in de nornale stand gegrendeld zijn
(is) heeft normasal leggen van de schakelaar geen
gevolg,

Opnenen en sluiten ven de brug over hei Boterdiep

Als de brug moet worden geopend treedt de
brugwachter telefonisch in overleg net T.

T overtuigt zich ervan dat gedoofd zijn het
lanpje "Vrijgave Rangeren sp 1,2,3" en het
bezetspoorlanpje van de geisolecrde sectie
van wissel 71 tot het inrijsein 74 en dat de
seinschakelaar van sein 72 in de normale
stand staat.

Als T toesterming (telefonisch) verleend

heeft de brug te openen, legt de bruzwachter

de schakelaar "Sein 74" on, waardoor Ait

sein in de stand stop wordt gebrachv; dit

wordt in de brugpogt aangegeven door het
branden van het witte lanpje "sein 749

Twee minuten na het op stop brengen van

gein T4 kan de brugwachter de sleutel

By Br., uit het slot aan de sleutclvergrendel-
kast nemen.

Zolang de sleutel B,Br vrijgemaakte kan

worden of uitgenomen is branden bij T het

witte brugontgrendelingslampje en het rode
rijrichtingslonupje asn de zijde Stedun.

Voor het openen en sluiten van de brug wordd
verwezen naar het BB3S.

Wanneer de brugwachter na sluiten van de brug
de sleutel B.Br., sreer in het slot zan de
sleutelvergrendelkast heeft gebracht en hij is
schakelaar Y"Sein 74" normaal heeft gelegd, dooft
bij T het witte brugontgrendingslanpje, het rode
rijrichtingslanpje zijde Stedun, kont sein 74
uit de stand "stop" en dooft in de brugpost het
lanpje "Sein 74" K.B.: in de brugpost is een noodknop geplaatst,

waarcee de brugwachter in geval van gevaar de seinen 72 en 74 in de stand stop kan brengen,

Verktreinen van Beduri naar de vriie baan

lloet een werktrein van Bedun naar de vrije
baan vertrekken, dan moet daarom het desbe-
treffende uitrijsein worden bediend,

Vanneer de trein uitrijdt gaat het betroldien
rode rijrichtingslampje branden.

Dit lampje dooft wanmmeer de trein nadat het
inrijsein voor de terugkeer uiit de stand
"stop" is gekomen, te Bedum op het aankonst-
gpoor is teruggekeerd dan wel nadat de trein
te Sauwerd of Stedum is binnengelooien en

Swd of Sim de voorgeschreven handelingen heefd
verricht,

53
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freinen van Stedun

Zodra Stm de rijwegy noanr Bedun instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtivgslaapje azn de zijde
Stedun branden en werkt ecn zmocmer, T dmuitt <o aan-
kondigingsknop aan de sijde Stedw, waardoor dc
goenier zwijgt. Zonder dat T een bedieninnshandeliny
beheoeft te verrichicn konv de trein binnen ¢n zpoor 2
Zodra de trein in zijn geheel de isolewreande lac voor-
bij wissel 71 is voorbhijjereden, dociv hev rode ri;-
richtingslanpje aan de zijde Stedwa.

Treinen van spoor 2 naonr Seuwerd

-

T overtuigl wich ervan dot gedoofd zijn
het rode rijricihiingslaanje aan do zi

de Szmuverd;

o

T legt schurolasr Lo ool Lingg 03, WoEs Jwol Huak ol
it ¢e stond stop ikears en in hei seincyiicool var
div sein geel lichiy oot branden,

Wanneer de trein de izolerende las voorbij scin 66
berijdt, komt dit sein in de stond ctop terug,

dooft het gele licht in het geinnymbool van sein 66
en gealt het rode rijrichiingclennje acn 6o 2ijde
Souverd branden. T legt de schaliclaor 60 norusal,
Vanneer Swd achter de trein de trecinbinacniinop drulit
dooft bij 7 het rode rijrichtingsicipjc.

(Indien T schekelaar 66 nog niet noraazl hoeft ge-
lesd, blijft dit lanpje echter branden).

Doorrijden

Doorgereden mag vorden:
Van Stedum over spoor 2 naar Sawverd
Van Sauwerd over spoor 1 naar Stedun

73

1970

(a* -.-'J.};u)

4 whbl




BV3/Bdu

Bediening
i deriking van het relaisbl kstelsel
a Swd en Stm kunnen een uitrijsein nasr Bedum uit

de stand "stop'" brengen als nadrukken van de betroxken
drukknop het kopnelsiroomlampje voor het uitrij-

sein gaat branden.(2ie verder het betrokken DBVS).

Als dit lampje brandt, brandt op het tableau bij

T het rode rijrichitingslanpje voor de itegenriche
ting. Als de trein op het sankomsispoor te Bedum

is aangekomen, dooft bij T hel betrokken rij-
richtingslampje.

b T kan een rijweg naar Scuwerd of Stedun instel-
len als het betroikken rijrichtingslempje gedoofd
ig. Als T een uitrijsein bediend hecft gaat =
zodra de trein de isolerende las achter dif sein
berijdt - hei} bijbehorende rode rijrichtings-
lample branden,

Als Swd of Stm achter de trein de treinbinnen-

knop drukt, dooft bij T het betrokken rijrichtings-
lanpje. Heeft T echter de schakelaar voor het uit-
rijsein nog niet normaal gelegd, den dcoft het rij-
richtingslenpje niet eerder dan nadat T deze scha~
kelaar normaal heeft gelegd.

2 Treinen van Sauwerd.

Zodra Swd de rijweg naar Bedum instelt, gaat op het
tableau het rode rijrichtingslampje aan de =zijde
Sauwerd branden en werkt een zoemer, T drukt de aan-
kondigingsknop aan de zijde Sauwerd, waardoor de
zoemer zwijgt. Zonder dat T een bedieningshandeling
behoeft te verrichten komt de trein binnen op

spoor I. Zodra de trein in zijn geheel over de iso-
lerende las voorbij wissel 61 is gereden dooft het
rode rijrichtingslanpje aan de zijde Sauwerd.

3 Treinen van spoor 1 naar Stedum,

T overtuigt zich ervan dat gedoofd zijn:
het rode rijrichiingslerpje esan de zijde Stedum;
het witte brugontgrendelingslarpje bij het symbool
van de brug over het Zotexdiep:

Gat vitte spoorbezettingslampije van wisser 11,

T legt de stnakelonr T2 naar rechis on, waardoor
sein 72 uit deo stand stop llomt en in hot seinsyn-
bool wvan dit cein feel licht geat bronden,
Woapnoer de turein de izolerende los voorbid sein 12
berijdt, kout dit gein in de gbano cion terug, doolt
net ole Lieni itn het peinnppibool van sein 72 on
gaat het rode rijrichtin clapje oy de zijde Ctedun
bronden. T legt de schakelaar T2 roruaal. Yanncer
Stn achter de trein bimnenknop diwlzt deoft bij ¥
het rode rijrichtingslaipje. {(Indiean T schakelaay
72 nog niet normnianl heelt gelegd, blijft dit lanp-
je echter branden).
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10 Buitenwerking stellen van de veerinrichting op de

verende wissels 61 en T1

De veerinrichting mag slechts buiten werlking worden

gesteld als T daarvoor telefonisch toestenning

heeft gegeven.

Bij de verende wissels 61 cn 71 zijn sleutelcon-

tactlastjes aanwezig. -

VWanneer de sleutel uit een von deze kastjes wordt

genomen komen de inrijseinen 64 en 74 in de stand

‘5topt en kan het uitrijsein 66 of 72 aan die zijde

waar de sleutel is uitgenomen niet worden bediend

en gaat het betreffende rijrichtingslanpje branden.

Is "Vrijgave Rangeren' genomen, dan blijven de

uitrijseinen ook na het uitnemen van de sleutel

wit lichi tonen. liet behulp van de sleutel die

‘aan de uitgenomen sleutel bevesg¥igd ig, kan de veer—

inrichting van het bijbechorende verende wissel

buiten werking worden gesteld, waardoor dit wissel

als een normaal handwissel kan worden bediend.
Hierna kan uit de richting Sauwerd naar spoor 2 en ult de richting Stedus naar spoor 1 worden gereden. Openrijden van
een wissel net bulten werking gestelde veerinrichting is verboden. Ha afloop van de beweging wordt het veerwissel weer
in werking gesteld, door het uiineaen van de sleutel, waarna de daaraan bevestigde sleutel in het slot aan het sleuteld
contactkastje wordt gebracht.

11 Vertrekseinlichien

Op het perron zijn vertrekseinlichten voor beide
richtingen aanwezig; deze branden, als de desbe-
treffende uitrijseinen groen licht tonen.

12 Overviegen ‘
De werking van de aki's /anob bij Im 15321,15.637
en 15,877 is mede afhankelijk van het geel of
groen licht tonen van de seinen 72 en 74.
Indien moet worden gereden door stop tonend sein
T2 of 74 moet de nachinist worden nmeegedeeld, dat
niet op de juiste werking van deze overvegen mag
worden vertrouwd,
De aki bij km 15.321 kan ook in werking woxrden
gesteld d.n.v. de druklmop "gluiten" ter plaatse
van de overwsag.
Uitschakelen geschiedt als de trein of het ran-
geerdeel over de overweg is gereden, dan wel als
de knop Y"openen'" wordt gedrukt.

13 Herroepen van een met csein 66 of gein 72 inge-

stelde rijwveg

Indien een rijweg naar Stedum of Szuwerd is inge-
steld kan deze worden herroepen door de desbe-
treffende seinschakelaar in de normale stand terug
te leggen.
Hierdooxr dcoft het gele licht in het seinsymbool
en komt sein 66 of sein 72 in de stand stopu

T kan hierna de rijweg onmiddellijk weer instellen;
Swd of Stz kunnen een rijweg naar Bedun echter
pas 2 ninuten na het hexrrocpen instellen.
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Buitenwerkineg stellen von de veerinrichiing. oo de

vercnde wigsels 01 en 71

De veerinrichting nep clechts builen weriiing worcdon

cesteld als T doervoor ivelefonisch toestemraing
heeft gegeven.

Bij de verendc wissels 61 en 71 zijn sleutelcon-
tactkast jep zanwezig.

Wanneer de sleutel uit cen van deze lastjes wordt
genonen komen de inrijseinen 64 en 74 in de stand
"stopt en kan het uitrijsein 66 of 72 aan dic zijde
waar de sleutel is uifgenoumen niet worden bediend
en geat het betreffende rijrichtingslexpje branden.

iiet behulp von de sleutel die

aan de uilgenomen sleutel bevestigd is, ken de voer-

inrichting van het bijbehorende vereande viiscel
buiten werking worden gesield, woardoor dit wissel
als ecn normaal handwissel kan worden bedioend.

Hierna kan uit de richting Sauverd naar spoor 2 en ult de richting Stedum naar spoor 1 worden gereden. Openrijden van

een wissel met bulten wverking gestelde veerinrichting s verboden, ¥a aficop van de beweging wordt het veerwissel weer
In werking gesteld, door het ultnemen van de sleutel, waarna de daaraan bevestigde sleutel in het slot aan het sleutcld
contactkast}e vordt gebracht,

11

12

13

Vertrekseinlichten

Op het perron zijn vertrekseinlichteun voor beide
richtingen aanwezig; deze branden, als de desbe-
treffende uitrijseinen groen licht tonen.

Overwegen

De werking van de aki's /ahob bij lca 15321,15.637
en 15.877 is mede afhankelijk van het geel of
groen licht tonen van de seinen 72 en 74,

Indien moet worden gereden door stop toncid sein
72 of T4 moet de nachinict vworden neegedeeld, dat
niet op de juiste werking van degze overvegen nag
worden vertrouwd.

Do aki bij km 15.321 kan ook in werling worden
gesteld den.v. de druklinop "sluiten" ter plaatse
van de overvieg.

Uitschakelen geschiedt als de trein of het ran-
geerdeel over de overweg ic gereden, dan wel als
de knop "openen" wvordt gedrukt,

Herroepen van een met sein 66 of sein 72 inne~

stelde rijweg

Indien een rijweg naar Stedun of Sauwerd is inge-
steld kan deze worden herroepen door de deshe-
treffende seinschaltelaar in de nornale stand terug
te leggen,

Hierdoor dooft het gele licht in het seinsynbool
en kont sein 66 of sein 72 in de gtand 'stopd

kan hierma de rijweg onmiddellijiz weer instellen;
Swd of Stm kunnen een rijwey naor Zedun echier
pas 2 ninuten na het herrocpen instellcen.

(%)
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Viordt echter het herroepen sein binnen die 2 minuten
voorbijgereden, dan gaat het bijbehorende rode rij-
richtingslanpje branden en kan Swd of Stm geen
rijweg naar Bedun meer instellen, totdat de blokbe-
zetting ongedaan is genmaakt,

Treinen van spoor 2 naar Stedum en van spoor 1 naar

Sauwerd

Indien een trein van spoor 2 naar Stedum of wvan spoor
1 naar Sauwerd moet veritreklken, moet het uiirijsein
worden bediend alsof de trein van het normale spoor
vertrekt,

Het blokstelsd werkt dan op dezelfde wijze als bij
vertrek van het nornale spoor,

noct de machinist telcfonisch needelen, daot het
betrokken uitrijsein voor zijn trein wordt bediend
en bovendien - bij verirek van spoor 2 naar Stedun-
hen opdragen de overweg bij km 15.321 behoedzaam
te naderen omdat de zki van deze overweg ecerst in
werking treedt als de ftrein de isolerende las véér
wissel T1 berijdt.

Se
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Te

2.

3.

4s

5

Storing

Llke storing moet direct worden geneld asn csp
Zviolle,

In geval van storing mag niet op de nieldingen van het
tableau worden vertrowrd.

Blijltt echter dat het sein uit de stand stop is ge~
konen, dan behoeven geen bijzondere veilighcids-
naatregelen te worden genonen.

Brandt na omleggen van een seinschakelaar geen licht
in het bijbehorende seinsymbool, dan moet ~ nadat de
pmachinist zich heeft gemeld voor SIS ~ hen de op-
dracht tot rijden voorbij stop tonend sein worden
gegeven, nadat veiligheidsireinberichten zijn ge-
wisgeld,

lloet gereden worden voorbij stop tonend inrijsein,
dan moet T de machinist ondragen te letten op de
julste stand van het achter het inrijsein gelegen
verende wissel onder neer of dit niet op handbe-
diening is gesteld.

Verder moet de machinist worden opgedragen om - als
alles normeal lijkt - met ten hoogste 10 km/h over
het inrijwissel te rijden.

Bovendien moeten machinigten, die door SIS noeten
rijden, worden ingelicht onmtrent de werking van de
akil!s/ahobs, zoals hiervSér omschreven,

De dbrug over het Boterdiep mag slechits worden bere-
den als de afsluitlantarens "voorbijrijden toecge-
staan' tonen.

Blijft het rode rijrichtingslanmpje branden nadat de
trein te Bedum, Sauwerd of Stedum is binnengekomen
en Swd en Stm de voorgeschreven handelingen hebben
verricht, dan moet T de seinschakelaar van het cein
dat toegang geeft tot het gestoorde blok, normaal
leggen of laten staan.
Zolang het rijrichtingslanpje brandt noeten de
treinen naar het gestoorde blok dooxr SIS rijden
(zie hiervé6r onder 3)
Het rode rijrichtingslanpje gaat overigens ook
branden als de gelsoleerde sectie, waarin het ve -
rende wissel ligt, door een trein of rangeerdeel
bezet wordt.

Het bezetspoorlampje brandt niet terwijl het Spoor
bezet is:

Let onl

De nogelijkheid bestzat dat de doorverbinding over
de wielen en assen van op het spoor sizande voer-
tuigen niet voldoende is; het inrijsein kan geel
of groen licht tonen bij bezet aankonst spoor.

Swd of/en Stm opdregen lastgevingen VR af te

geven aan de machinisten van treinen naar Bedum.
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6.

Het bezetspoorlampje brandt, zonder dat belrend

is dat het desbetreffende spoor beget is.

Draag - indien nogelijk - een functionaris op

ter placstse te onderzoelien of het beirollien
spoorgedeelte v2ilig berijdbaar en tevens vrij

en onbelemmerd is.

Als de machinist zich neldl voor STS, hem opdragen
net beperkte snelheid verder te rijden en daarbi]
te letten op de juiste werking van de aki's/ahobs
ean de zijde Stedum, indien hij deze moet passeren.
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Replementaire bepalingen

Het 5e Aanhangsel TRR is voor Bedum van kracht, met
inachitneming van het volgende:

1. Ad 1id !220 In pleats van art 4(4) TRR geldt:

2, Ad 1id (3)

Ad 1lid (5)

4.

Ad 1id (8)

io

Ad 1id (15)

6.

Te

Treinbewegingen, waarbij verende wissels in de
abnormale stand teren de punt moeten worden
bereden, mogen niet worden uitgevoerd zonder
opdracht van de trdl.

De telefoongesprekken worden automatisch op

de geluidsband vastgelegd.

Wanneer voorbij stop tonend sein gereden

moet worden, geldit opdracht toft het rijden

met beperkte snelheid %ot de hieronder ge-

noemde punten:

~ na de inrijseinen: totdat de trein het voor
de trein geldende witeijsein heeft hereikt;

- na de uitrijseinen: totdat de trein het
inrijsein voor de tegenrichting heeft be-
reikt.

Het seinbeeld "beperkte snelheid" kan niet
getoond worden. In plaats daarvan geldt dat
voor binnenkomst op bezet spoor de trein

voor STS nmoet stoppen en de machinist moet
worden ingelicht onmtrent de spoorbezetting.

Hoe bij seinstoring moet worden gehandeld,
wordt omschreven in het BVS.

Dit 1id geldt niet voor sein 72 omdat daar-
door de aki bij km 15.321 te vroeg in wer-
king zou treden.

Afwijking van het Blokreglement

Het bepaalde in art 3(2) van het Blokregle-
ment is niet van toepassing veor uitgereden
verende wissels.

Wisselrevisie.

Revisie van de verende wissels geschiedt op
dezelfde wijze als bij wissels op siations
nmet mechanische beveiliging.

Zie hiervoor de B-Voorschriften Deel I

( voorlopig ASV EP 02/C5504/7% d.d. 2-12-1960)

Ta
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Rerlementaire bepalinren

Het 5e Aanhangsel TRR is voor Bedum van kracht, met
inachtnening van het volgende:

1. Ad 24d (2)c In plasts ven art 4(4) TaR geldt:

2. Ad lid (3)

e Ad 1id {s)

4, Ad 1i4d (8)
o Ad 1id (1

6,

T.

Treinbewegingen, waarbij verende wissels in de
atrnormale stand tezen de vuni rmoeien worden
bereden, mogen niet worden uitgevoerd zonder
opdracit van de trdl.

Wanneer voorbij stop tonend cein gereden

noet worden, geldi opdrachi toi het rijdex

met beperkte snelheid tot de hieronder ge-

poende punten:

- na de inrijseinen: totdst de trein het veor
de trein geldende uwitrijsein neeit bereiltt;

- na de uitrijseinen: totdet de trein het
inrijsein voor de tegenrichting heeft be-~
reikt.

Het seinbeeld "beperkte snelheid" kan niet
getoond worden. In plaats daarvan geldi dat
voor binnenkomst op bezet spoor de trein

voor STS moet stoppen en de machinist moel
worden ingelicht oxtrent de spoorbezetting.

Hoe bij seinstoring moet worden gehandeld,
wordt omschreven in het BVS.

Dit 1id geldt niet voor sein 72 omdat daar-
door de eki bij km 15.321 te vroeg in wer-
king zou treden.

Afwijking van het Blokreglenent

Het bepsalde in ort 3(2) ven het Blokregle-
ment ies niet van toepassing voor uiigereden
verende wissels.

Wisselrevisie,

Revisie van de verende wissels geschiedt op
dezelfde wijze als blj wissels op siations
met mechaniache beveiliging.

Zie hiervoor de B-Voorschrifien Deel I

( voorlopig ASV EP 02/05504/7M d.de 2-12-1960)
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Treinen zonder treinleiding of wanneer niet alle voertuigen op de treinleidigg
ziin aangesloten of warmeer de Lrein s alqebroken .

Is de trein afgebroken dan moet de machinist van het treindeel dat doorgaat,
stoppen voor sein 64 voor treinen van Sauwerd en sein 7?4 voor treinen van
Stedum,

Hij mag dit sein niet voorbijrijden dan na telefonische toestemming van T,

T mag pas toestemming geven om sein 64 reasp. sein 74 voorbij te rijden als
hij Sauwerd resp. Stedum heeft ingelicht,

Wanneer een trein is samengesteld uit een locomotor en &&n of meer voertulgen
of wanneer een voertuig aan de trein wordt gekoppeld, dat niet op de trein-
leiding kan worden aangesloten of wanneer onderweg de treinleiding geheel of
gedeeltelijk is afgesloten, mag de machinist sein 64 resp. sein 74 niet voor-
bijrijden voordat hij heeft vastgesteld of hem door de ctr is medegedeeld
dat de trein niet is afgebroken,

Wanneer voor de loop van de trein of het vervoer van de niet aangesloten
voertuigen een schriftelijke regeling is uitgevaardigd, moet deze bepaling
daarin zljn opgenomen.

7c
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In aanquJng op ark 36.TRR Q:LJL hek voLgandc :
Treinen zonder treinleiding of wanneer niet alle voertuigen op de treinleiding
zijn aangesioten of warnneer de brein is a.ﬁgaLr-nkr.n.

[4

Is de trein afgebroken dan moet de machinist van het treindeel dat doorgaat,
stoppen voor sein 64 voor treinen van Sauwerd en sein 74 voor treinen van
Stedun,

Hij mag dit sein niet voorbijrijden dan na telefonische toestemming van T,

T mag pas toestemming geven om sein 64 resp. sein 74 voorbij te rijden als
hij Sauwerd respe. Stedum heeft ingelicht,

Wanneer een trein is samengesteld uit een locomotor en &&n of meer voertuigen
of wanneer een voertuig aan de trein wordi gekoppeld, dat niet op de trein=-
leiding kan worden aangesloten of wanneer onderweg de treinleiding geheel of
gedeeltelijk is afgesloten, mag de machinist sein 64 resp. sein 7?4 niet voor-
bijrijden voordat hij heeft vastgesteld of hem door de ctr is medegedeeld

dat de trein niet is afgebroken.

Wanneer voor de locp van de¢ trein of het vervoer van de niet aangesloten
voertuigen een schrifteli jke regeling is uitgevaardigd, moet deze bepaling
daarin zijn opgenomen,

7c
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